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Kolumny ,Rozdzial’, ,Ustalenie”, ,Ustalenie ogr.” i ,Stanowisko” odnoszg sie do 2. projektu planu zagospodarowania przestrzennego.

Tabela zawierajgca ocene udziatu w konsultacjach
zgodnie z § 9 ustep 4 w zwigzku z ustepem 3 ustawy ROG
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Na wstepie Maritime Administration (Administracja Morska) Krélestwa Niderlandéw chciataby podziekowaé¢ Panstwu za
umozliwienie nam przedstawienia stanowiska do Panstwa (drugiego) projektu planu zagospodarowania przestrzennego obszaréw
morskich i przez to jednoznaczne odwotanie sie do naszych dobrych kontaktéw dwustronnych, zaréwno formalnych,

jak i nieformalnych. Duze uznanie nalezy sie za tres¢ Panstwa projektu planu przestrzennego obszaréw morskich (MSP) oraz

za staranno$¢ i uwage poswiecong koordynacji pomigdzy réznymi sposobami wykorzystania i interesami na morzu. | na koniec,
przedtozona analiza i uzasadnienie sg jasne i trafne, a w szczegdlnosci odzwierciedlenie i przetozenie miedzynarodowych
konwenciji i zobowigzan na to co (nie-)mozliwe oraz na to, co prowadzi do okreslenia wyraznego priorytetu w zakresie funkcji
zmierzajgcych do opracowania skoordynowanego projektu, postrzegane jest jako wartos¢ dodana do miedzynarodowej
koordynaciji, jak réwniez do naszej dyskusji krajowej. Pragne podkreslic, ze reakcje te nalezy postrzegac¢ jako solidng podstawe
do dalszych rozmdéw, z pewnoscig na tematy bilateralne, a takze najprawdopodobniej réwniez w grupach miedzynarodowych.

Wypowiedzi przyjeto do wiadomosci.

Ministerstwo
Infrastruktury
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Wodnej

NL

21

Po tym jak w Panstwa 2. projekcie MSP ze szczegdlng uwagg przeczytatem i sprawdzitem ustep 2.1 oraz ilustracje 1, pojawito sie
szereg tematdw, o ktérych Holandia chciataby rozmawia¢ w aspekcie zeglugi. Wigkszos$¢ z nich zostato juz poruszonych w formie
ustnej podczas miedzynarodowego posiedzenia konsultacyjnego w dniu 15. czerwca, przedyskutowana podczas nieformalnych
spotkan lub byta czescig (miedzynarodowej) dyskusji na temat holenderskiej Formal Safety Assesment (formalnej oceny
bezpieczenstwa zeglugi), ktéra koncentruje sie na koordynacji MFW i zeglugi w pétnocno-wschodniej czesci holenderskiego szelfu
kontynentalnego, ktéry bezposrednio sagsiaduje z niemiecka WSE.

Wypowiedzi przyjeto do wiadomosci.
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2.1

)

.L---] Za sprawe najwyzszej wagi uznaje sie wlasciwe i bezproblemowe potgczenie niemieckiego szlaku zeglugowego SN10

z wszelkim planowaniem w holenderskiej WSE. W $wietle panskich odniesien do Konwencji Narodéw Zjednoczonych o Prawie
Morza (UNCLOS), wynikéw holenderskiej formalnej oceny bezpieczenstwa zeglugi (FSA) oraz panskiego ostatniego badania,
stalo sie jasne, ze oprécz argumentéw prawnych wynikajgcych z konwencji UNCLOS pas srodkowy prowadzitby do wysokiego
wzrostu ryzyka dla bezpieczenstwa zeglugi i prawdopodobnie maégtby mie¢ réwniez negatywny wplyw na dostepnos¢ portow

w regionie. Podczas gdy w opracowaniu holenderskim dochodzi si¢ do wniosku, ze znaczny wzrost mozna by ztagodzi¢

za pomoca drogich i kompleksowych dziatan, w badaniu niemieckim stwierdza sig, ze zwigkszone ryzyko przekracza niemieckie
granice bezpieczenstwa (nawet przy zastosowaniu srodkéw tagodzgcych) i w zwigzku z tym wyciggniety zostat wniosek,

ze pas srodkowy nie bytby mozliwy do zrealizowania. Dalszy przebieg paséw bezpieczenstwa bedzie tematem, na ktéry beda
prowadzone rozmowy.

Wielokrotnie byta juz o tym mowa (niedawno w czasie konferencji EMD (Europejski Dzien Morza) w Den Helder, nieformalnego
spotkania UE w sprawie niebieskiej gospodarki), ze wraz z krajami basenu Morza P6tnocnego popieramy podejscie holistyczne
i ze powinnismy skupi¢ sie na dostosowaniu do siebie projektu holenderskiego, niemieckiego i dunskiego ze szlakiem SN10 jako
centralnym elementem i nie przewidywa¢ zadnego pasa srodkowego. Wniosek ten przyjmuje do wiadomosci, jednakze musze
poinformowac o tym, ze po stronie holenderskiej nie zostata jeszcze podjeta formalna decyzja, co prawdopodobnie bedzie miato
miejsce w najblizszych miesigcach. Od tej pory doktadne ukierunkowanie, uksztattowanie i sformalizowanie na poziomie
miedzynarodowym w IMO (Miedzynarodowej Organizacji Morskiej) powinno by¢ przedmiotem dalszych rozméw. Holandia jest
Swiadoma tych zamiaréw, ktore byly juz omawiane przy okazji kilku spotkan miedzynarodowych i dwustronnych. Gtéwne punkty
zainteresowania polegajg na odpowiednim ustawieniu MFW, marginesach bezpieczehstwa podczas dziatan przy wyznaczaniu
szlakéw w kierunku MFW, ukierunkowaniu/zaprojektowaniu mozliwych dziatarn IMO przy wyznaczaniu szlakéw oraz srodkéw
tagodzgcych (i wspotpraca w tym zakresie), takich jak radar, VHF, AlS; Emergency Tow and Response Vessels (holowniki

i statki ratownicze), Vessel Traffic Monitoring (monitorowanie ruchu statkéw) itp. [...]

W tym zakresie jakiekolwiek dostosowanie nie jest
konieczne. Ustalenie ,pasa srodkowego” na szlaku
zeglugowym SN10 jako ograniczonego czasowo obszaru
priorytetowego ma na celu zachowanie wolnego obszaru
priorytetowego do czasu ostatecznego wyjasnienia

na szczeblu migdzynarodowym srodkéw zarzadzania
ruchem, ktére nalezy wprowadzié.

Nie jest to rownoznaczne z ,tylko” ograniczonym
czasowo zabezpieczeniem tego akwenu jako rejonu
przeznaczonego dla zeglugi, poniewaz ten jest on
réwniez ustalony jako obszar zastrzezony dla zeglugi

w okresie nastepujgcym bezposrednio po tym czasie.
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....] Dalsze poprowadzenie potaczenia SN6 do holenderskiej WSE (Esbjerg - holenderska WSE) jest najprawdopodobniej
niemozliwe do zrealizowania w przysziosci. Podnoszony jest argument, ze korytarz/potgczenie prowadzi do zwiekszonego ryzyka
dla bezpieczenstwa zeglugi w miejscu potgczenia z innymi intensywnie wykorzystywanymi szlakami zeglugowymi (system
rozgraniczenia ruchu statkdw TSS Fryzja Wschodnia / podejscie zachodnie w Zatoce Niemieckiej) oraz ma wptyw na konwencje
COLREG. Przeprowadzona ostatnio formalna ocena bezpieczenstwa zeglugi (FSA) potwierdza te problemy i zaleca opcje planu
przestrzennego obszaréw morskich (MSP) bez potgczenia na holenderskim szelfie kontynentalnym w przebiegu SN6. Ponadto
rejon ten uwazany jest za bardzo wazny dla rozwoju MFW Holandii w przysztosci w kontekscie osiagniecia celéow paryskiego
porozumienia klimatycznego. Tak jak byto to juz omawiane, rejon ten zostat wskazany do rozwoju morskich farm wiatrowych

o mocy 4 GW, co wymagatoby zajecia niemal catego rejonu wraz z podanym korytarzem. [...]

W uzgodnieniu z Generalng Dyrekcjg Dréog Wodnych

i Zeglugi (GDWS) i Federalnym Ministerstwem
Komunikacji i Infrastruktury Cyfrowej (BMVI) wydaje sie,
ze rozsadne jest dalsze wykazywanie szlaku SN6,
poniewaz stanowisko w NL nie zostato wyjasnione.




Ustalenie

Nr Stanqwisko przekazane Kraj Rozdziat | Ustalenie ogr. Stanowisko Ocena BMI / BSH
przez: (nr) (nr) (do nr.)
5 Ministerstwo NL 2.1 (1) (...) Kolejnym aspektem majgcym zwigzek z tym punktem sg odstepy (zréwnanie odstepow) bezpieczenstwa przy potudniowej Podniesiony przez NL aspekt zréwnania odstepow
Infrastruktury granicy tego obszaru poszukiwan. Niemcy przydzielity ok. 3,5 Mm, NL ok. 2. Przebieg moze stanowi¢ temat do rozwazan, bezpieczenstwa przy potudniowej granicy tego obszaru
i Gospodarki ale rezerwacja przestrzeni morskiej dla celow przysztej rozbudowy systemu rozgraniczenia ruchu statkéw (TSS) w obszarze poszukiwan, z zabezpieczeniem miedzynarodowych
Wodne;j zachodniego podejscia w Zatoce Niemieckiej jest z pewnoscig kolejnym waznym argumentem. Nie mozna wykluczyé, ze przyszty | szlakdw zeglugowych wigcznie, jest dalej omawiany
rozwdj zwigzany ze szlakiem potudniowym oraz ze wzrostem intensywnosci zeglugi miedzynarodowej bedg miaty wptyw na szlak | z paristwami sgsiednimi w ramach juz dawno temu
potnocny. Ten przyjety na szczeblu miedzynarodowym szlak DW nie jest jednakze zaprojektowany z myslg o znacznym wzroscie | powotanej statej grupy roboczej. Przeanalizowanie
zeglugi i w przypadku zaistnienia wspomnianej sytuacji z pewnoscig bedzie podlegat rozbudowie. Rozbudowa w kierunku poruszonych kwestii planowane jest w ramach
potudniowym jest juz niemozliwa ze wzgledu na istniejgce tam MFW, dlatego nalezatoby zarezerwowa¢ pewne pole manewru ekspertyzy.
w kierunku pétnocnym. Wreszcie argument dotyczacy ograniczonej dostepnosci do portow w regionie jest postrzegany jako
mozliwy do ostabienia poprzez wykorzystanie szlakéw alternatywnych. Chociaz formalne decyzje muszg zosta¢ podjete w NL,
jest bardzo prawdopodobne, ze okoto roku 2030 lub krétko po tym, potgczenie to zostanie zarzucone na rzecz rozwoju MFW.
Do tego czasu obszar ten pozostanie prawdopodobnie dostepny dla zeglugi. Holandia chciataby zaproponowa¢ dalsze konsultacje
dwustronne w tej sprawie w celu osiggnigcia konsensusu odnos$nie rozwigzan alternatywnych i zgadza sig¢ przy tym, zeby temat
ten znalazt sie juz w porzadku obrad spotkan tréjstronnych pomiedzy Niemcami, Danig i Holandia. (...)
6 Ministerstwo NL 2.1 D [...] - Holandia chciataby zaprezentowaé stanowisko informujgce, jak wazne jest wskazanie, utrzymanie i sformalizowanie Kontynuacja szlaku zeglugowego SN15 zostata
Infrastruktury (na szczeblu miedzynarodowym) morskich linii komunikacyjnych, ktére sg juz wykorzystywane i bedg wykorzystywane juz uwzgledniona.
i Gospodarki w (najblizszej) przyszlo_éci. Z tego wzgledu Holandia zdecydowanie popiera kontynuacje szlaku SN15 (Esbjerg-Hull)
Wodnej na holdenderskim szelfie kontynentalnym, a takze wigczyta do holenderskiego planu zagospodarowania przestrzennego obszarow
morskich (MSP) rezerwacje dla tego szlaku zeglugowego. Jezeli zostanie to uznane za konieczne, Holandia chciataby zaprosi¢
Niemcy i Wielka Brytanig do podjecia inicjatywy i rozpoczecia rozwazan dotyczacych okreslenia doktadnego przebiegu trasy,
projektu i formalizacji na poziomie migdzynarodowym w IMO. (...)
7 Ministerstwo NL 2.1 D [...] - Na podstawie prezentacji, natezenia zeglugi, potozenia (prostopadle do DW TSS), ewentualnych wyzwan w odniesieniu Szlaki zeglugowe w planie zagospodarowania
Infrastruktury do COLREG oraz wykorzystania tego szlaku stato sie jasne, ze wyznaczony szlak SN12 nie wydaje sie by¢ z punktu widzenia przestrzennego zostang w razie potrzeby odpowiednio
i Gospodarki zeglugi znaczacg wartoscig dodang. Mozna by rozwazy¢ zmiang statusu/przyporzgdkowania tego konkretnego szlaku, jednakze dostosowane w ramach przysztej aktualizaciji.
Wodne;j jest to przede wszystkim suwerenna decyzja Niemiec. Obecnie nie ma zadnych planéw w tym zakresie.
8 Ministerstwo NL 2.1 Q) [...] - W celu zapewnienia (zwiekszonego wykorzystania) niesformalizowanych potgczen morskich, Holandia chciataby zwrécié¢ Szlak SN18 zostat juz uwzgledniony jako obszar
Infrastruktury uwage na wyktadniczy wzrost liczby statkow ptywajacych z Azji do Europy i z powrotem przez wody polarne (Pétnocng Drogg uprzywilejowany dla zeglugi dla ruchu na kierunku
i Gospodarki Morska, NSR). Jest to oczywiscie bezposrednio zwigzane ze zmianami klimatycznymi, ale przynosi réwniez duze korzysci poétnocnym, a po uzgodnieniach z krajami sgsiednimi
Wodnej ekonomiczne armatorom, poniewaz kazdy rejs ulega znacznemu skroceniu. W celu zapewnienia wiasciwego potaczenia w ostatecznym planie zostato dostosowane
z istniejgcymi systemami szlakéw zeglugowych w regionie Europy Pétnocno-Zachodniej, Holandia wykazuje wspolne jego potozenie. W uzasadnieniu do punktu 2.1 (1)
zainteresowanie zabezpieczeniem i sformalizowaniem szlakéw prowadzgcych w kierunku do i z Pétnocnej Drogi Morskiej (NSR) w odniesieniu do szlakéw zeglugowych od SN15 do
w ramach wspotpracy miedzynarodowej (Niemcy, Dania, Norwegia, Holandia). Biorgc pod uwage system szlakow w potnocno- SN18 wskazuje sig¢ na uwzglednienie ruchu tranzytowego
zachodniej Europie w potgczeniu z dostepnosciag roznych portdéw w Europie, przewiduje sie co najmniej dwa potgczenia. i péinocnego.
Jedno potgczenie zachodnie i jedno wschodnie, ktére w Panstwa projekcie MSP mogtoby by¢ wyznaczone przez szlak SN18.
W przypadku ewentualnego potgczenia zachodniego przedstawiono pierwszy szkic projektu, ktory zostat oméwiony w ramach
North Sea Shipping Group (Grupy ds. Zeglugi na Morzu Pétnocnym). Na dzien dzisiejszy najwazniejsze bytoby wstepne
nakreslenie i sformalizowanie szlakéw, z wyraznym zaznaczeniem, ze szczegdtowy projekt, szerokos$¢ i przebieg beda
przedmiotem dalszych omoéwien, konsultaciji i wspotpracy pomiedzy wymienionymi powyzej krajami. Omowienie to pozostanie
punktem w porzadku obrad w ramach obrad North Sea Shipping Group (Grupy ds. Zeglugi na Morzu Pétnocnym) oraz spotkan
tréjstronnych w formacie Dania-Niemcy-Holandia. [...]*
9 Ministerstwo NL Poruszone problemy i przedstawione argumenty sg poparte ustaleniami wspomnianej wyzej formalnej oceny bezpieczenstwa W odniesieniu do wymagan zeglugi w ramach
Infrastruktury zeglugi (FSA), ale nalezy wyraznie zwroci¢ uwage na to, ze sprawozdanie nie zostato jeszcze ukonczone, a jego wyniki nie zostaty | planowania przestrzennego niemieckiej WSE, Niemcy,
i Gospodarki jeszcze omowione i uzgodnione miedzy réznymi ministerstwami. Biorgc pod uwage z jednej strony czas na odpowiedz, a z drugiej | réwniez po wejsciu w zycie planu zagospodarowania
Wodne;j strony wage, pilnosc¢ i wyzwania stojgce przed wtasciwym departamentem politycznym w zwigzku z koordynacjg odpowiedzi, przestrzennego 2021, bedg nadal uczestniczy¢
organ koordynujacy holenderski plan zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich (MSP) (DGWB) uzgodnit, ze w dalszych rozmowach koordynacyjnych z krajami
Departament ds. Polityki Zeglugowej przedstawi swoje uwagi ze swojej perspektywy. Dlatego chciatbym podkreslié, Ze niniejsza sgsiadujgcymi.
odpowiedz powinna by¢ traktowana jako punkt wyjscia do dalszej dyskusiji i rozwazan, i ze z biegiem czasu z pewnoscig moze
jeszcze podlega¢ zmianom.
10 Estonian Fund EE 2.1 Q) .[--.] Planowanie uprzywilejowuje zegluge wzgledem srodowiska naturalnego w zakresie wykorzystania przestrzeni morskiej. W ustaleniu 2.1 (1) dodano uregulowanie dotyczgce

for Nature
(Estonski Fundusz
Przyrody)

Ustep (1) podrozdziatu 2.1 ttumaczy to uprzywilejowanie wymogami Konwencji Narodéw Zjednoczonych o Prawie Morza
(UNCLOS). Ponizszy powdd rozwazan odnosi sie do artykutu 58 konwenciji, ktéra faktycznie przewiduje wolnos¢ zeglugi w WSE.
Zostato to rowniez podkreslone w punkcie 2.4.1 (1) podrozdziatu ,Ochrona przyrody”. Artykut 58 konwencji nie stanowi jednakze,
ze wolno$¢ zeglugi ma bezwzgledny priorytet przed ochrong $rodowiska. | tak artykut 61 konwencji UNCLOSE przewiduje ochrone
zywych zasobdéw morskich w wytgcznej strefie ekonomicznej nie podajgc przy tym, ze ochrona ta ma by¢ podporzgdkowana
interesom zeglugi, a artykut 65 stanowi, ze w celu ochrony ssakéw morskich mozna stosowaé bardziej rygorystyczne przepisy.
Propozycja: Dokladniejsze odniesienie sie do postanowien Konwencji [o Prawie Morza], ktére uprzywilejowuja zegluge przed
Ssrodowiskiem, albo ponowne sformutowanie tej zasady, gdzie potrzeby srodowiska bedg traktowane co najmniej na réwni

z zegluga.

relacji pomiedzy zegluga a Srodowiskiem.




Ustalenie

Nr Stanqwisko przekazane Kraj Rozdziat | Ustalenie ogr. Stanowisko Ocena BMI / BSH
przez: (nr) (nr) (do nr.)

11 Estonian Fund EE 2.2.2 (6) »L---] Plany morskiej energetyki wiatrowej nie uwzgledniajg w dostatecznym stopniu srodowiska Plan zagospodarowania przestrzennego podejmuje
for Nature Ambitne plany Niemiec dotyczgce rozbudowy morskiej energetyki wiatrowej sg godne uznania i warte uwagi. Przy wyborze tym ustaleniem istotny punkt w ramach konkretnych
(Estonski Fundusz lokalizacji pod rozwoj energetyki wiatrowej unikano morskich obszaréw chronionych, co rowniez nalezy przyjg¢ z zadowoleniem. projektow elektrowni wiatrowych, ktéry musi by¢
Przyrody) Zasade mowigca o tym, ze rozbudowa morskiej energetyki wiatrowej nie moze odbywacé sie kosztem réznorodnosci biologicznej, odpowiednio uwzgledniony w dalszych procedurach.

nalezy podkresli¢ jeszcze duzo dobitniej. Podrozdziat 2.2.2 (6) uzasadnienia, ktory zajmuje sie ochrong srodowiska podczas W ramach poszczeg6lnych procedur dopuszczenia
rozbudowy energetyki wiatrowej, jest zbyt zawezony i w zasadzie méwi jedynie o hatasie, i to w sposob niewyczerpujacy. przeprowadzone zostang nastepnie obszerne badania
+ W podrozdziale 4.2.5 rozdziatu Morze Battyckie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS), zajmujacym sie srodowiskowe na podstawie standardowej koncepcji
oddziatywaniem planowanej rozbudowy energetyki wiatrowej na ssaki morskie, stwierdza sie, ze oddziatywanie hatasu w fazie badan.

budowy (w szczegdlnosci w rezultacie wbijania pali fundamentowych) ma znaczenie regionalne i tymczasowe. Uzasadnienie takiej

oceny nie wynika z tekstu. Nie sg rowniez prowadzone zadne rozmowy na temat rozwigzan alternatywnych charakteryzujacych sie

niskim poziomem hatasu.

Propozycja: zbadanie alternatywnych dla wbijana pali metod budowy fundamentéw oraz podjecie dziatan majgcych na celu

wykluczenie negatywnego oddziatywania na ptaki i nietoperze. [...]*

12 Estonian Fund EE 2.2.4 Q) oL.-.] Wptyw gérnictwa na srodowisko nie jest wystarczajgco tagodzony Zezwolenia na wydobycie piasku i zwiru na obszarach
for Nature Podrozdziat 2.2.4 uzasadnienia zezwala na gornictwo na obszarach chronionych tylko w tym aspekcie, ze obowigzujgce chronionych podlegajg ocenie oddziatywania
(Estonski Fundusz przepisy tego nie zabraniajg. Takie uzasadnienie pomija fakt, ze wymagania ekologiczne planu powinny by¢ jednak wyzsze na srodowiskowo oraz w stosownych przypadkach
Przyrody) niz minimalne wymogi prawa. W przypadku obszaru morskiego o duzym znaczeniu dla wegorzy ustalono jedynie czasowe wymogom majgcym na celu zminimalizowanie szkod

ograniczenie wydobycia, ktére moze nie by¢ wystarczajgce. Ponadto przewiduje sie rowniez wydobycie weglowodoréw na dnie dla srodowiska morskiego. Okres ograniczonego
morza, tj. na obszarach chronionych, co oprécz niszczenia réznorodnosci biologicznej jest tez jednoznacznie sprzeczne z celami uzytkowania musi by¢ weryfikowany i ustalany
klimatycznymi. Takie samo podejscie odzwierciedlajg ustepy (1) i (2) podrozdziatu 2.4 dotyczgcego ochrony przyrody.” w odpowiednich procedurach. Obszary zastrzezone
W podrozdziale 3.4.2 rozdziatu po$wieconego Morzu Battyckiemu strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS) dla wydobycia weglowodorow (gazu) nie znajdujg sie
znajduje sie opis mozliwego oddziatywania wydobycia piasku i zwiru na biota dna morskiego. Czytamy tam, ze oddziatywania na obszarach chronionych.

wydobycia mogg trwaé nawet do 15 lat, a w przypadku zmiany wiasciwosci podtoza mogg to by¢ nawet skutki trwate. Biomasa

bioty na powierzchniach kopalnianych jest zdecydowanie mniejsza niz na powierzchniach kontrolnych. Mimo to w podrozdziale

4.4.2 wyciggnieto wniosek, ze planowana dziatalno$¢ gérnicza na morskim obszarze chronionym nie bedzie prowadzita

do negatywnych oddziatywan. Jest to oczywista sprzecznosc.

Szkoda, ze w czesci strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS) dotyczgcej Morza Pétnocnego

nie przeanalizowano skutkéw klimatycznych proponowanego wydobycia weglowodoréw na tym obszarze. Jest to wyrazne

zignorowanie polityki klimatycznej UE.

Propozycja: Wykluczenie wydobycia na obszarach chronionych i innych wrazliwych obszarach morskich (w tym na obszarach,

na ktérych koncentrujg sie jelenie) oraz rezygnacja z rezerwowania obszaréw morskich na potrzeby wydobycia weglowodoréw.

13 Estonian Fund EE 2.25 Q) ,[---] Nalezy bardziej szczegétowo omowié oddziatywanie na srodowisko rybotéwstwa i hodowli ryb. Stosowane narzedzia potowowe, projekty dotyczace
for Nature W podrozdziale 2.2.5 uzasadnienia nie uwzgledniono w odpowiedni sposob oddziatywania na srodowisko rybotdwstwa i hodowli wielkosci itp. powinny by¢ zgodne z wytycznymi
(Estonski Fundusz ryb, miedzy innymi poprzez nieuwzglednienie hodowli ryb jako jednej z przyczyn eutrofizacji mérz; nie przewidziano réwniez wydanymi w ramach wspalnej polityki rybotowstwa
Przyrody) zadnych wykluczen srodowiskowych dla lokalizacji rybotowstwa lub hodowli ryb. (WPRyb) oraz z jej implementacjg w prawie krajowym.

Zastrzezenie dotyczgce potowdw homarca (Nephrops norvegicus) na obszarze ,Stdlicher Schlickgrund” zawarte w ustepie (1)

nie ustosunkowuje sie do oddziatywania rybotdwstwa na ekosystem, co jest obowigzkowe na mocy porozumieth w ramach WPRyb,
lecz ogranicza sie do stwierdzenia dobrego stanu gatunku docelowego.

W podrozdziale 5.2.1 rozdziatu poéwieconego Morzu Battyckiemu strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS)
przytéw jest jednakze wymieniony jako wazny czynnik ryzyka dla morswindw. Niejasne jest, dlaczego nawet nie rozwaza sie
przestrzennych lub czasowych ograniczen rybotéwstwa na obszarach waznych dla morswinéw.

Propozycja: Wdrozenie dziatan majgcych na celu zmniejszenie negatywnego wplywu rybotéwstwa, a w szczegdlnosci hodowli ryb,
na srodowisko oraz w razie potrzeby natozenie ograniczen przestrzennych, réwniez na morskich obszarach chronionych.

Na obszarach potowéw homarca nalezy przewidzie¢ bardziej selektywne i zorientowane na ekosystem podejscie do rybotéwstwa.

14 Estonian Fund EE 221 3) »L---] W planowaniu przestrzennym obszaréw morskich nalezy promowac synergiczng koegzystencje. Niniejsze ustalenie odnosi sie ogdlnie do wszystkich
for Nature Ustep (3) podrozdziatu 2.2.1 ma na celu zminimalizowanie wzajemnych oddziatywan pomiedzy réznymi sposobami wykorzystania | gospodarczych sposob6w wykorzystania oraz do ich
(Estonski Fundusz obszaru morskiego, nie precyzuje jednakze, jakich dziatan nalezy unikac, ani nie wskazuje, czy niektére dziatania mogg mie¢ potencjalnych wzajemnych oddziatywan negatywnych,
Przyrody) réwniez synergie pozytywne. jak réwniez skutkow negatywnych wywieranych na inne

Propozycja: Nalezy wyjasni¢ wzajemne powigzania pomiedzy réznymi zastosowaniami. sposoby wykorzystania i funkcje. Ewentualne konflikty
beda rozpatrywane w ramach konkretnych probleméw
na kolejnych poziomach planowania i dopuszczania.

15 Estonian Fund EE Konieczne jest wzmocnienie wspotpracy miedzynarodowej BMI i BSH pracujg w miedzynarodowych organach

for Nature
(Estonski Fundusz
Przyrody)

Na koniec chcielibysmy powtérzy¢ nieco bardziej ogélny punkt, ktéry wykracza poza niemiecki proces planowania: Proces
planowania morskiego wymaga znacznie efektywniejszej koordynacji miedzynarodowej i oceny skumulowanych oddziatywan
na catym morzu. Taka wspétpraca jest rowniez wymagana na mocy artykutu 11 dyrektywy 2014/89/UE ustanawiajgcej ramy
planowania przestrzennego obszaréw morskich. Wedtug Europejskiego Funduszu Rybackiego (EFR) przepis ten nie zostat
wdrozony przez poszczegolne kraje w sposdb wystarczajgco zdecydowany, chociaz miata miejsce minimalna wspotpraca.
Uwazamy jednak za konieczne, zeby organy robocze regionalnych konwencji morskich (HELCOM na Morzu Battyckim)
przeprowadzity w najblizszej przysztosci ocene skumulowanego oddziatywania planéw morskich i w razie potrzeby dostosowaty
plany w przysztosci w celu zagwarantowania dobrego stanu srodowiska morskiego.

i grupach roboczych, jak réwniez przy projektach
dotyczacych planowania przestrzennego obszaréw
morskich, a takze zajmujg sie skumulowanym
oddziatywaniem planéw w ramach monitorowania

i oceny planéw zagospodarowania przestrzennego.




Ustalenie

Nr Stanqwisko przekazane Kraj Rozdziat | Ustalenie ogr. Stanowisko Ocena BMI / BSH
przez: (nr) (nr) (do nr.)
16 Urzad Morski PL W przedtozonej prognozie oddziatywania na srodowisko przeprowadzono szczegdtowg analize wptywu realizacji zatozen Planu na | Wypowiedzi przyjeto do wiadomosci.
W Szczecinie poszczegdlne elementy Srodowiska, ze szczegdlnym uwzglednieniem takich grup zwierzat jak ssaki morskie, ptaki morskie i ptaki
migrujgce. W ocenie tut. Organu dane przedstawione w tym dokumencie dostarczajg cennych wnioskéw dot. stanu $rodowiska
obszaru objetego Planem, jak rowniez umozliwiajg ocene mozliwych efektéw zaplanowanych dziatan (np. zwigzanych z budowg
farm wiatrowych, platform i podmorskich systemow kablowych) w stosunku do poszczegdinych elementow $rodowiska. Wskazane
zostaty srodki zaradcze majgce na celu zmniejszenie oraz unikanie znaczgcych i nieznaczacych negatywnych oddziatywan
na srodowisko, ktore zostang ustanowione w procedurze indywidualnego zatwierdzania planowanych w Planie dziatan.
17 Urzad Mo_rskl PL 2.2.2 @) Dodatkowo wskazujemy, ze potozenie obszaréw przeznaczonych pod energetyke wiatrowg oznaczonych, jako EO1i EO3 Zasadﬂnlc_z ° wychod2| SI¢ 2 za’fc?zenla, ° V\{ykorzystame
w Szczecinie ; . . : - : . " - energii wiatrowej na morzu mozna pogodzi¢ z migracja
powinno by¢ rozpatrywane pod katem oddziatywania skumulowanego z innymi obszarami przeznaczonymi w perspektywie ptakow, jesli w razie potrzeby przewidziane zostana
na dziatalnos$¢ tego samego typu. Dotyczy to w szczegdlnosci obszardéw przeznaczonych pod energetyke odnawialng (wiatrowg) Srodki L,Jnikania zagrozen i dziatania fagodzace.
potozonych na potudniowy zachdd od wyspy Bornholm, okreslonych w planie zagospodarowani obszaréw morskich Danii. Pomimo Przedstawione w planie zagospodarowania
faktu, ze plan ten nie zostat jeszcze zatwierdzony, wydaje sie konieczne wziecie pod uwage jego ustalen, zwtaszcza w kontekscie przestrzennego Korytarze migraji ptakow ,Fehmarn-
oddziatywania transgranicznego na trasy przelotow ptakow wedrownych w relacji pétnoc-potudnie pomiedzy Zatokg Pomorska, Lolland” i ,Rugia-Schonen” uwzgledniaja s;czegc')lne
a potudniowym wybrzezem Szwecji. Szlaki przelotéw ptakéw przez obszary na ktérych planowana jest lokalizacja energetyki znaczenie”przelotu ptakow nad Beltem Fehmarn,
wiatrowej zostaty przes.taW|one w rozdziale 2.10 prognozy oddziatywania na srodowisko dla ww. projektu Planu dla niemieckiej tzw. linii przelotu ptakéw, oraz przez Rugie do Szwecji.
WSE na Morzu Battyckim. Zasada 2.4 (6) zapewnia ukierunkowang ochrone
migracji ptakéw jako istotnego elementu Srodowiska
Wymienione obszary przeznaczone pod morskg energetyke wiatrowag mogg stworzyé bariere w osi wschéd-zachéd dla ptakéw morskiego poprzez odpowiednie rozwigzanie konfliktu
wedrujgcych wymienionymi powyzej trasami migracyjnymi. Jest to szczegdlnie istotne w zwigzku z planowanym powiekszeniem | Z wykorzystaniem energii wiatrowej. W taki sposob
obszaru E02 w kierunku zachodnim oraz koncepcjg ewentualnej likwidacji obszaru SO5. Nalezy podkreslié, ze w punkcie 9.3.2.2 | realizowana jest koncepcja ostroznosci i podejscia
,Energia wiatrowa na morzu” prognozy oddziatywania na $rodowisko dla ww. projektu Planu dla niemieckiej WSE na Morzu ekosystemowego. Mozna zatozy¢, ze zasada ta dotyczy
Battyckim jednoznacznie stwierdzono wystepowanie kolizji obszaréw przeznaczonych pod energetyke wiatrowa ze szlakami wszystkich planowanych obszaréw pod energetyke
migracyjnymi ptakéw wedrownych zamieszczajgc ponizsze stwierdzenie, (cyt.): ,Poniewaz nie istniejg alternatywne rozwigzania wiatrowg w korytarzu migracji ptakow.
przestrzenne dla wykorzystania energii wiatrowej na Morzu Battyckim, dodatkowo ustalono, ze obszary korytarzy migracji ptakéw
~,Fehmarn-Lolland” i ,Rugia-Schonen” mogg by¢ zasadniczo wykorzystywane przez energie wiatrowa, pod warunkiem, ze zostang
one wyznaczone, jako obszary priorytetowe lub zarezerwowane dla energii wiatrowej. W okresach masowych migracji turbiny
wiatrowe nie powinny by¢ eksploatowane w korytarzach migracji ptakéw, jesli inne srodki nie sg wystarczajgce do wykluczenia
udowodnionego, znacznie zwigkszonego ryzyka kolizji ptakdw z turbinami wiatrowymi”. Niezrozumiate bytoby nieuwglednienie
istnienia takiego ryzyka w obszarze korytarzy migracji ptakow nad obszarem ,Adlergrund”.
W przypadku likwidacji obszaru SO5 i przeznaczenia go na lokalizacje dla energetyki wiatrowej stanowi¢ bedzie on dalsze
przedtuzenie na zachdd bariery dla ptakéw migrujgcych z Zatoki Pomorskie;j.
18 Urzad Mo_rs_kl PL Obszar objety Planem zlokalizowany jest w sgsiedztwie granicy polskich morskich obszaréw Natura 2000, tj. obszaru specjalnej Wypowiedzi przyjeto do wiadomosci
w Szczecinie ochrony ptakéw ,Zatoka Pomorska” (PLB99003) i obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty / specjalnego obszaru ochrony
siedlisk ,,Ostoja na Zatoce Pomorskiej” (PLH 990002). Zaplanowane w Planie dziatania nie powinny znaczgco negatywnie
oddziatywac¢ na cele ochrony polskich morskich obszaréw Natura 2000, w tym w szczegodlnosci:
- pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony wyznaczono obszary
Natura 2000, lub
- wptyng¢ negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostaty wyznaczone ww. obszary Natura 2000, lub
- pogorszy¢ integralno$¢ obszaréw Natura 2000 lub ich powigzania z innymi obszarami,
tym samym, jako Organ sprawujgcy nadzéor nad ww. obszarami Natura 2000, na podstawie art. 27a ust. 2 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. Nr 1098) stwierdzamy brak wptywu planowanych dziatan na zachowanie
wiasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdw roslin, zwierzat i ich siedlisk, bedacych przedmiotami ochrony
w tych obszarach Natura 2000.
19 Generalna Dyrekcja PL Majac na wzgledzie potencjalny wyptyw na srodowisko na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz zastosowane srodki Wypowiedzi przyjeto do wiadomosci.
Ochrony Srodowiska minimalizujgce, Strona polska nie wnosi uwag w zakresie zaproponowanych zmian w drugiej wersji Planu.
20 Generalna Dyrekcja PL Réwnoczesnie jednak informuje, ze po przeanalizowaniu dokumentacji stwierdzono, iz nie odnosi sie ona dostatecznie do kwestii | Wyniki kontroli oddziatywan ustalen planu

Ochrony Srodowiska

zgtaszanych przez Strone polskg na etapie ustalania zakresu i stopnia szczegotowosci Planu, jak rowniez na pézniejszych
etapach, obejmujgcych opiniowanie samego dokumentu, tj. przeanalizowania krétko - jak i dlugofalowego oddziatywania zatozen
Planu na caty ekosystem morski, w tym na przedmioty ochrony w obszarach Natura 2000 (PLB990003 Zatoka Pomorska,
PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskiej, PLB990002 Przybrzezne wody Battyku, PLC990001 tawica Stupska), jak i pozostate
chronione elementy srodowiska przyrodniczego, w oparciu m.in. o wskazania zawarte w standardowych formularzach danych
oraz w projektach Planéw ochrony, rowniez w kontekscie spojnosci i integralnosci obszaréw Natura 2000.

zagospodarowania przestrzennego na przylegte
obszary Natura 2000, zar6éwno na niemieckim morzu
terytorialnym jak i w krajach sagsiednich, oméwiono
w rozdziale 6.3.4 raportu sSrodowiskowego dla Morza
Battyckiego.




Ustalenie

Nr Stanqwisko przekazane Kraj Rozdziat | Ustalenie ogr. Stanowisko Ocena BMI / BSH
przez: (nr) (nr) (do nr.)
21 Ministerstwo PL 2.1 W porcie w Swinoujéciu planowana jest obstuga statkéw o zanurzeniu do 15 m, dlatego plan nie moze ograniczaé prowadzenia | Warunki wstepne prowadzenia prac pogtebiarskich na
Infrastruktury prac pogftebiarskich w celu uzyskania toru wodnego o gtgbokosci 17 m na trasie znajdujgcej sie na potnoc od redy portdw | szlaku na pétnoc od redy portéw morskich Swinouijscie
Swinoujscie i Szczecin. i Szczecin muszg zosta¢ zbadane w ramach procedury
uzyskiwania pozwolen, w ktorej oprécz wzgledow
zwigzanych z zeglugg morskg bierze sig¢ pod uwage
m.in. potozenie na terenie rezerwatu przyrody.
Plan zagospodarowania przestrzennego nie antycypuje
takiej procedury.
22 Ministerstwo PL 2.1 Potencjalne przeksztatcenie od 01.01.2025 r. tymczasowego obszaru zastrzezonego dla zeglugi (SO5) na tymczasowy obszar | Poruszone aspekty zostang zbadane w ramach
Infrastruktury zastrzezony dla energii wiatrowej na morzu (EO2-West), tj. dopuszczenie zabudowy catego tego obszaru, moze doprowadzi¢ do | planowanej ekspertyzy zeglugowej dla tego rejonu.
skanalizowania dotychczas rozproszonego ruchu statkow w tym rejonie i tym samym do zageszczenia ruchu statkow i czestszych
ich spotkan, co zwigkszy ryzyko kolizji, szczegdlnie, ze w tym obszarze zidentyfikowano kolizje aktualnych tras proméw
obstugujacych linie Swinoujécie-Trelleborg z planowang w niemieckim morzu terytorialnym MFW ,Arcadis Ost 1”.
23 Ministerstwo PL 25.1 Q) Poprzednia wersja planu nie zawierata wydzielenh planistycznych na potrzeby obrony narodowej, a rozmieszczenie poligonéw Cwiczenia nie spowodujg zamkniecia szlakéw
Infrastruktury wojskowych miato charakter informacyjny. Obecnie na Zatoce Pomorskiej zostaty wyznaczone ,obszary zastrzezone dla obrony”, | zeglugowych. Federalny plan zagospodarowania
jednak w czesci tekstowej planu nie okreslono zasad wspdtistnienia tej funkcji z obszarami wyznaczonymi na potrzeby zeglugi. przestrzennego nie posiada w tym kontekscie
Poligony wojskowe na akwenie Zatoki Pomorskiej kolidujg z trasg zeglugowa znajdujaca sie na péinoc od redy portéw Swinoujscie | kompetencji regulacyjnych. Szczegéty wynikajg
i Szczecin, prowadzgcej do portu Ystad (SO2). Prowadzone na tych poligonach ¢wiczenia wojskowe mogg powodowaé z odpowiednich komunikatow o éwiczeniach wojskowych
zamknigecie tej trasy dla cywilnej zeglugi do portéw w Swinouj$ciu i Szczecinie. Rozstrzygniecia planistyczne nie powinny dawaé w wiadomosciach zeglugowych.
takiej mozliwosci. Gwoli wyjasnienia, w uzasadnieniu do punktu 2.5. (1)
planu, ktéry odpowiada punktowi 2.5.1 (1) w 2. projekcie
planu, wprowadzono zapis moéwigcy o tym, ze
wykorzystanie terenéw wojskowych do celow ¢wiczeh
odbywa sie zgodnie z zasadg bezpieczenstwa i swobody
zeglugi.
24 Ministerstwo PL 2.1 Podsumowujac, potrzebne jest zastosowanie rozstrzygnie¢ planistycznych, ktére nie zakidcg ptynnego i bezpiecznego Ewentualne przeksztatcenie obszaru SO5 na obszar
Infrastruktury ruchu statkdw, z uwzglednieniem przewidywanego rozwoju transportu morskiego, w szczegolnosci w obszarach SO2 i SO3. EO2-West rozpatrywane bedzie w ramach odrebnej
Jezeli strona niemiecka nie zrezygnuje z postanowien planu umozliwiajgcych przeksztatcenie obszaru SO5 na obszar EO2-West, | ekspertyzy. W procesie tym wezmg udziat eksperci
strona polska wskazuje na konieczno$¢ wspodtpracy z polskimi ekspertami od bezpieczenstwa zeglugi przy opracowywaniu z panstw sasiednich.
ekspertyzy na potrzeby podjecia decyzji o zmianie przeznaczenia tego obszaru.
25 Marine Management UK Plany morskie East Inshore i East Offshore zostaty przyjete w 2014 r. Zgodnie z artykutem 61 Marine and Coastal Access Act Raport Srodowiskowy zostat zmieniony zgodnie

Organisation (MMO)
(Organizacja

ds. zarzgdzania
morskiego)

2009 (ustawy o dostepie do morza i wybrzeza z 2009 r.) plany morskie nalezy co trzy lata poddawac przeglgdowi, z czego nalezy
sporzadzaé sprawozdania. Ostatnie sprawozdanie trzyletnie dotyczgce East Marine Plans (wschodnich planéw morskich)
zostato opublikowane w kwietniu 2020 roku. Bezposrednio po publikacji podjeto decyzje o zmianie lub zastgpieniu wschodnich
planéw morskich. Z decyzjg tg nie wigze sie zaden ustawowy termin ani harmonogram. O tym, kiedy powinien rozpoczg¢ sie
proces zmiany lub zastgpienia planéw, bedziemy Panstwa informowaé. W miedzyczasie aktualne East Marine Plans pozostajg

w mocy jako plany operacyjne dla wschodnich obszaréw planowania morskiego Anglii.

W rozdziale 1.3.1.4 stwierdza sie, ze angielskie plany morskie bedg aktualizowane co trzy lata. Nalezy pamieta¢ o tym, ze

o ile istnieje wymaég, aby kazdy plan morski byt poddawany przeglgdowi co trzy lata, z obowigzkiem sporzgdzenia stosownego
sprawozdania, to nie istnieje wymaog, aby plany morskie byty aktualizowane co trzy lata. Decyzje o zmianie lub zastgpieniu planu
morskiego podejmuje Secretary of State for Environment, Food and Rural Affairs (sekretarz stanu ds. srodowiska, zywnosci

i spraw wiejskich) w oparciu o wyniki i zalecenia zawarte w sprawozdaniach z przeglagdow trzyletnich sporzgdzonych przez MMO.
W oczekiwaniu na proces zmiany lub zastgpienia planéw (patrz jak wyzej) aktualne East Marine Plans pozostajg w mocy,

jako plany operacyjne dla wschodnich obszaréw planowania morskiego Anglii.

Z uwagami.




Ustalenie

Nr Stanqwisko przekazane Kraj Rozdziat | Ustalenie ogr. Stanowisko Ocena BMI / BSH
przez: (nr) (nr) (do nr.)

26 Marine Management UK MMO z zadowoleniem przyjmuje dalsze uwzglednienie probleméw transgranicznych, takich jak zegluga, energia wiatrowa oraz Wypowiedzi przyjeto do wiadomos$ci.

Organisation (MMO) ochrona i poprawa stanu srodowiska morskiego w drugim projekcie planu zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich.
(Organizacja Przyjmujemy do wiadomosci, ze proponowany obszar EN19 zarezerwowany dla morskiej energetyki wiatrowej znajduje sie w tym
ds. Zarzadzania samym miejscu co w pierwszym projekcie zmodyfikowanego planu zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich (MSP),
Morskiego) tj. graniczy z przylegtym pétnocno-wschodnim obszarem planowania morskiego. Przyjmujemy do wiadomosci rowniez nastepujace
zmiany drugiego projektu:
* Rozdziat 2.2.2 ,Morska energetyka wiatrowa” zostat uzupetniony o nastepujacy zapis w celu wzmocnienia znaczenia rejonu
EN19: ,Wyznaczenie obszaru dla morskiej energii wiatrowej skutkuje tym, ze obszar ten bedzie wolny od niemozliwych
do pogodzenia sposobow wykorzystania i postrzegany bedzie za zasadniczo odpowiedni dla priorytetowego wykorzystania”.
* W rozdziale 2.2.2 podrozdziat Re (2) ,Obszary zastrzezone dla morskiej energii wiatrowej” dodano ustep o nastepujacej tresci:
»W ramach ciggtej oceny i przysztej aktualizacji planu w szczegdlny sposéb uwzglednia sie kwestie zwigzane z zeglugg
w odniesieniu do szlakéw prowadzgcych na potnoc (potencjalnie niezamarznigty obszar bieguna poinocnego i zwigzane z tym
przesuniecia szlakéw zeglugowych) w celu zagwarantowania potgczenia obszaru Zatoki Niemieckiej zgodnie z zapotrzebowaniem
oraz umozliwienia przej$cia zeglugowego przez WSE.”
* W rozdziale 2.1 ,Zapewnienie bezpieczenstwa i efektywnosci zeglugi” odsyta sie do swobody zeglugi zgodnie z konwencjg
UNCLOS i stwierdza sie, ze: ,Zgodnie z artykutem 60 ustep 7 UNCLOS nie wolno tworzy¢ sztucznych wysp, instalacji i konstrukcji
oraz stref bezpieczenstwa wokét nich, jezeli mogtoby to przeszkadza¢ w korzystaniu z uznanych szlakéw morskich o istotnym
znaczeniu dla zeglugi miedzynarodowej. W zwigzku z tym ustawa ROG oraz r6zne ustawy sektorowe przywigzujg duzg wage
do bezpieczenstwa i efektywnosci zeglugi podczas korzystania z WSE. Wymadg bezpieczenstwa i swobody zeglugi ma zatem
na celu przede wszystkim utrzymanie waznych szlakéw zeglugowych w stanie wolnym od sposobow wykorzystania, ktére mogtyby
utrudniac korzystanie z nich. Nalezy przy tym w szczegdlnosci uwzgledni¢ wyznaczone przez IMO obszary rozgraniczenia ruchu
na Morzu Pdétnocnym i Morzu Battyckim. Ponadto uwzglednione zostang rzeczywiste szlaki zeglugowe ustalone na podstawie
analiz systemu ruchu statkéw AIS oraz szlaki zidentyfikowane jako wazne w przysztosci.”

27 Marine Management UK 2.1 Q) J[...] Wydaje sie, ze rozdziat 2.2.2 nie obejmuje szlakéw zeglugowych przechodzacych przez pétnocno-wschodni obszar Szlak, o ktérym mowa (Tees i Hartlepool do Battyku),
Organisation (MMO) planowania morskiego, poniewaz sg to szlaki zachodnie wychodzace z niemieckiej WSE. Dlatego korzystamy z tej okazji, aby przebiega wedtug naszej wiedzy przez durnskg WSE.
(Organizacja powtorzyé naszg wezesniejszg odpowiedz z konsultacji oraz informacje na temat waznych gospodarczo szlakéw zeglugowych W celu przeprowadzenia bardziej szczegotowej analizy
ds. Zarzadzania miedzy przybr;eznym ob.szare.m. morskim pc’>_+nocno-wschodniej Angli_i a niemieckg WSI_E. DIa_tego moier_ny prosi¢, aby takie szlaki | zwrécono sie do MMO 0 przekazanie danych
Morskiego) zostaty w petni uwzglednione i ujete w rozdziale 2.1. Ponadto sugerujemy wprowadzenie zmian w rozdziale 2.2.2, tak aby dotyczacych zeglugi.

obejmowat on wszystkie szlaki, ktore ,umozliwiajg tranzyt przez WSE”. Cieszymy si¢ na dalszg wspotprace pomiedzy wtadzami
w Niemczech i Wielkiej Brytanii wszedzie tam, gdzie jest to pozgdane, przy planowaniu wzrostu projektow morskiej energetyki
wiatrowej uwzgledniajgcym takze inne sposoby wykorzystania i kwestie transgraniczne.”

28 | Swedish Agency SE W rozdziale 11.9 Ogdlna ocena planu znajduje sie koncowa uwaga dotyczgca oddziatywan planu. Jednakze w podsumowaniu Istotne ustalenia zostaty zebrane w nietechnicznym
for Marine and Water sprawozdania srodowiskowego warto bytoby podkresli¢ najwazniejsze ustalenia i wnioski. podsumovyaniu w rozdziale 11. Rozdziat 11.9 odnosi sie
Management (SWAM) szczegolnie do oceny catego planu.

(Szwedzka Agencja
Morska i Gospodarki
Wodnej)
29 Energistyrelsen DK W zwigzku z charakterem planu zagospodarowania przestrzennego Dunska Agencja Energii, Energy Island Unit (Jednostka Informacja zostata przyjeta do wiadomosci.

(Dunska Agencja
Energii)

ds. Wysp Energetycznych), pragnie poinformowa¢, ze Dunska Agencja Energii jest w trakcie planowania dwéch wysp
energetycznych na dunskim obszarze morskim i w WSE. W porozumieniu klimatycznym z 22 czerwca 2020 r. postanowiono,

ze Dania zbuduje dwie wyspy energetyczne, z ktorych jedna zlokalizowana bedzie na Bornholmie na Morzu Baityckim, a druga
na Morzu Pétnocnym. Do obu wysp energetycznych podtgczone bedg morskie farmy wiatrowe, patrz ponizej. Decyzja polityczna
podjeta jesienig 2020 r. oraz dodatkowe porozumienie polityczne do porozumienia klimatycznego zawarte w lutym 2021 r.
zadecydowaly rowniez o szczegotowej lokalizacji obszaréw studium wykonalnos$ci dla wysp energetycznych.

Wyspa energetyczna Bornholm, do ktdrej powinny zosta¢ podigczone morskie turbiny wiatrowe o mocy 2 GW, przedstawiona
zostata na ponizszej mapce. Oznakowania w petnym zielonym kolorze (ilustracja 1) pokazujg obszary studiow wykonalnosci

dla obu przysztych morskich farm wiatrowych na Bornholmie.

Projekt zezwolenia na przeprowadzenie studidw wykonalnosci dla morskich farm wiatrowych na Bornholmie zostat skonsultowany
w Espoo, réwniez z wtadzami niemieckimi.

W przypadku wyspy energetycznej (Energy Island) na Morzu Pétnocnym ma by¢ wybudowana sztuczna wyspa bedgca punktem
weztowym dla morskich sitowni wiatrowych o mocy 3 GW, z mozliwoscig rozbudowy w przysziosci do 10 GW.

Na ponizszej mapce zottym petnym kolorem (ilustracja 1) zaznaczono obszary studium wykonalnosci dla przysziej sztucznej
wyspy i przyszitej morskiej elektrowni wiatrowe;j.




