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Pani

__

Dyrektor Departamentu Ocen
Oddziatywania na Srodowisko
Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

Szanowna Pani Dyrektor,

w odpowiedzi na pismo z 9 grudnia 2020 r. w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
w kontekscie transgranicznym dla aktualizacji planu zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich
dla niemieckiej wytgcznej strefy ekonomicznej na Morzu Péinocnym i Morzu Baityckim, przekazuje
nastepujgce stanowisko Departamentu Gospodarki Morskiej.

W ponizszych uwagach odnosze sie do zmian wprowadzonych w dokumentacji. Przytaczana numeracja
stron jest zgodna z wersjg dokumentu udostepnionego w jezyku polskim.

1. Obecnie udostepniona wersja planu, w odréznieniu od poprzedniej (prezentujgcej trzy warianty
planistyczne: tradycyjny, skoncentrowany na ochronie klimatu, skoncentrowany na ochronie
srodowiska), jest wersjg jednolita bazujgcg na wybranych elementach wczesniejszych wariantéw.
Niezmiennie, z polskiego punktu widzenia najwazniejsze jest przyjecie w planie zagospodarowania
przestrzennego niemieckiej EEZ tras zeglugowych prowadzgcych do polskich portow tj.:

a) rekomendowanej przez polskie i miedzynarodowe publikacje nawigacyjne trasy zeglugowej
biegnhacej na poétnoc od wyspy Rugia do systemu rozgraniczenia ruchu statkow TSS ,Adlergrund”
(trasa nr SO3 — wg oznaczen na ilustracji nr 2 str. 35 (str. 41 pliku));

b) trasy znajdujgcej sie na pétnoc od redy portéw Swinoujécie i Szczecin, prowadzacej do szwedzkiego
portu Ystad (trasa nr SO2 — wg oznaczen na ilustracji nr 2 str. 35 (str. 41 pliku)).

Nalezy zauwazyé, ze w stosunku do poprzedniej wersji planu zrezygnowano z wyznaczenia obszaréw
zastrzezonych dla zeglugi (znajdujgcych sie po obu stronach obszaréw priorytetowych dla Zeglugi),
w ktorych rézne aktywnosci byty dozwolone, pod warunkiem, Zze nie bedg zaktécaty bezpiecznej nawigacii.
Dotychczasowe obszary zastrzezone dla zeglugi wtgczono do obszardw priorytetowych poszerzajgc je w ten
sposob.

Status ochrony funkcji zeglugi na przeznaczonych do jej realizacji obszarach priorytetowych jest nadrzedny
nad innymi funkcjami, co potwierdza regulacja w punkcie 2.1 ,Zapewnienie bezpieczenstwa i fatwosci
zeglugi” podpunkt (1) akapit 2 na str. 3 (str. 9 pliku) cyt.: ,Gdy obszary priorytetowe dla zeglugi pokrywajg sie
z obszarami priorytetowymi w zakresie ochrony i poprawy s$rodowiska morskiego, zegluga ma
pierwszenstwo zgodnie z miedzynarodowymi wymogami prawnymi UNCLOS”.

W ,Uzasadnieniu” na str. 3 (str. 9 pliku) wyjasniono rowniez watpliwo$¢ strony polskiej wynikajaca z analizy
poprzedniej wersji planu, dotyczgcg regulacji dajgcej mozliwos¢ wyznaczenia strefy bezpieczenstwa wokot
instalacji offshore w taki sposéb, aby strefy te znajdowatly sie na obszarach zastrzezonych lub nawet
priorytetowych dla zeglugi.

Konsekwencjg powyzszego bytaby sytuacja, w ktérej akweny priorytetowe izarezerwowane dla zeglugi
mogtyby zosta¢ zawezone przez ustanowienie na nich stref bezpieczenstwa, jesli generatory wiatrowe
zostalyby wystawione na granicy akwenu przeznaczonego dla morskich farm wiatrowych. W szczegoélnosci
zawezona mogtaby zostaé trasa zeglugowa tgczaca rede portéw Swinoujécie i Szczecin z portem Ystad
przez wyznaczenie strefy bezpieczenstwa dla generatorow wystawionych na granicach akwenow
przeznaczonych pod energetyke wiatrowg oznaczonych jako EO1 i EO2 (wg oznaczen na ilustracji nr 4 str.
36 (str. 42 pliku)).
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Regulacja w obecnej wersji planu w ,Uzasadnieniu” na str. 3 (str. 9 pliku) stanowi, ze ,w szczegdlnosci,
zgodnie z art. 60 ust. 7 UNCLOS, sztuczne wyspy, instalacje i budowle oraz otaczajgce je strefy
bezpieczenstwa nie mogg by¢ budowane tam, gdzie moze to utrudnia¢ korzystanie z uznanych szlakow
zeglugowych waznych dla zeglugi miedzynarodowej” i dalej, w akapicie 2 ,gldwnym celem wymogdéw
majgcych na celu zapewnienie bezpieczenstwa i fatwosci nawigacji jest zatem utrzymanie waznych szlakow
zeglugowych z dala od zagrazajgcych im zastosowan”.

Ponadto w ,Uzasadnieniu celéw i zasad — Odnosnie do (1) priorytetowych obszaréw zeglugi” na str. 4
(str. 10 pliku) w akapicie 2 zapisano, ze ,obszary priorytetowe (dla zeglugi) stanowig podstawowe ramy,
ktére muszg by¢ wolne od wszelkich niekompatybilnych zastosowan, zwlaszcza w budownictwie (btad
ttumaczenia, w oryginale ang. ,in particular construction above the seabed”, czyli w szczegdlnosci konstrukgc;ji
nad dnem morskim)”.

Odnosnie do innych zastosowan gospodarczych na obszarze objetym planem, w punkcie 2.2.1 ,0gdlne
wymogi dotyczgce zastosowan gospodarczych” podpunkt (4) str. 6 (str. 12 pliku) zapisano zasade
planowania przestrzennego, zgodnie z ktorg ,zastosowania gospodarcze nie powinny negatywnie wptywac
na bezpieczenstwo i tatwos¢ nawigacji”.

We wczesdniejszych pismach polskiej administracji morskiej odniesiono sie réwniez do przewodow
podwodnych planowanych do utozenia w niemieckiej EEZ. Podtrzymuje uwage méwiaca o tym, ze prace
zwigzane z ukladaniem przewodéw podwodnych — w szczegélnosci prowadzone na akwenach
oznaczonych jako LO5, LO6, LO7 i LO8 (wg oznaczen na ilustracji nr 6 str. 37 (str. 43 pliku)), nie
moga zaklécaé regularnej zeglugi statkéw.

Pozytywnie oceniam regulacje w punkcie 2.2.3 ,Kable” podpunkt (5) ,Przykrycie” i (6) ,Skrzyzowanie tras
zeglugowych” str. 17 (str. 23 pliku) wraz z ,Uzasadnieniem celdw i zasad” str. 18 (str. 24 pliku) dotyczgce
wymogu zagtebiania kabli w dnie (,Przykrycie”), zgodnie z ktérymi ,wspdtistnienie kabli podmorskich
i transportu morskiego jest uwarunkowane odpowiednim przykryciem linii”.

Pozytywnie oceniam takze regulacje dot. przecinania przez kable tras zeglugowych najkrétszg droga,
zgodnie z ktérg ,ze wzgledu na duze znaczenie dla miedzynarodowej zeglugi morskiej nalezy zapewnic
(btad ttumaczenia, w oryginale ang. ,avoided”, czyli unika¢) konflikt uzytkowania miedzy liniami a zegluga
poprzez zminimalizowanie naktadania sie na siebie rurociggéw z trasami zeglugowymi o duzym natezeniu
ruchu”.

We wspomnianej powyzej pismach administracji morskiej odniesiono sie rowniez do konfliktéw pomiedzy
trasami zeglugowymi, a badaniami naukowymi. Punkt 2.3.1 ,Badania morskie” podpunkt (2) str. 24 (str. 30
pliku) nowej wersji planu stanowi, ze ,dziatania badawcze nie powinny negatywnie wptywaé
na bezpieczenstwo i fatwosc¢ transportu”. W ,Uzasadnieniu celéw i zasad” w podpunkcie (2) ,Ruch” str. 25
(str. 31 pliku) regulacje doprecyzowano stwierdzajac, ze ,w odniesieniu do ruchu morskiego i lothiczego
dziatalno$¢ badawcza jest prowadzona w taki sposob, aby nie naruszaé bezpieczenhstwa i tatwosci
transportu”.

W przypadku ochrony srodowiska morskiego kwestie konfliktowe z zeglugg regulowane sg w punkcie 2.4.1
,Ochrona przyrody/krajobraz morski/strefa wolna” podpunkt (1) str. 26 (str. 32 pliku), ktéry stanowi, ze
,zdanie 1 (ochrona przyrody na krajowych morskich obszarach chronionych, w tym na ,Zatoka Pomorska —
Roénnebank”) nie ma zastosowania do obszaru podejscia pétnocnego i drog zewnetrznych (btad ttumaczenia,
w oryginale ang. ,outer roadstead”, czyli reda) portow w Szczecinie i Swinoujéciu pokazanych na mapie.
W przypadku, gdy obszary priorytetowe dla ochrony i poprawy stanu srodowiska morskiego nakfadajg sie
na obszary priorytetowe dla zeglugi (a taka sytuacja ma miejsce na Zatoce Pomorskiej), zegluga korzysta
z pierwszenstwa, zgodnie z przepisami UNCLOS na mocy prawa miedzynarodowego”.

W ,Uzasadnieniu celdw i zasad” w podpunkcie (1) ,Obszary priorytetowe ochrona przyrody” w akapicie 3 str.
29 (str. 35 pliku) wymieniono przepisy miedzynarodowe (UNCLOS) oraz niemieckie, ktére wskazujg
na prymat zeglugi nad ochrong $rodowiska w obszarach chronionych przyrodniczo.

2. Pozostate zagadnienia:

a) W obecnej wersji projektu planu rozrézniono obszary przeznaczone pod wydobycie zi6z na dwie
kategorie tj. obszary zastrzezone dla wydobycia weglowodoréw i obszary zastrzezone dla wydobycia
piasku i zwiru, co jest zgodne z uwagg zgtaszang uprzednio przez polskg administracje morska.
Na Zatoce Pomorskiej nie przewiduje sie obszaréw wydobycia weglowodordéw.

b) W obecnej wersji projektu planu, w zatgczniku nr 3 bedgcym zestawem map tematycznych
dofgczono mape, na ktorej rozrézniono poligony wojskowe ze wzgledu na sposéb wykorzystania, co



jest zgodne z uwagg zgtaszang uprzednio przez administracje morskg. Wskazanym byloby
przettumaczenie dotgczonej legendy dla mapy poswieconej poligonom na jezyk polski i angielski.

c) W punkcie 2.2.2. ,Kable” w podpunkcie 3 str. 17 (str. 23 pliku), wskazuje sie, ze kable muszg by¢
poprowadzone przez korytarze graniczne od GO1 do GO5 pokazane na ilustracji nr 6 str. 37 (str. 43
pliku). Natomiast na wskazanej ilustracji dotyczacej Morza Baltyckiego zaprezentowano jedynie
obszary wyznaczone pod podmorskie kable, na mapie nie zaprezentowano wymienionych korytarzy
granicznych. Mapa wymaga uzupetnienia.

3. Przedstawiona wersja projektu planu zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich dla
niemieckiej wytgcznej strefy ekonomicznej na Morzu Baltyckim nie odniosta sie do trzech bardzo
istotnych z punktu widzenia intereséw polskich kwestii zgtaszanych juz wczesniej stronie
niemieckiej:

a) Z punktu widzenia przysztego rozwoju portu w Swinoujéciu (obstuga statkéw maksymalnych dla
Morza Baltyckiego o zanurzeniu 15,0 m) nalezy zapewni¢ mozliwosé prowadzenia prac
poglebiarskich na trasie znajdujacej sie na péinoc od redy portéw Swinoujscie i Szczecin w
celu uzyskania toru wodnego o gtebokosci 17,0 m (trasa nr SO2 — wg oznaczen na ilustracji nr 2
str. 35 (str. 41 pliku)).

b) Poligony wojskowe Bundeswehry na akwenie Zatoki Pomorskiej koliduja z trasg zeglugowa
znajdujgcy sie na pétnoc od redy portéw Swinoujécie i Szczecin, prowadzgcej do portu Ystad (trasa
nr SO2 — wg oznaczen na ilustracji nr 2 str. 35 (str. 41 pliku)). Prowadzone na wspomnianych
poligonach ¢wiczenia wojskowe mogg powodowac¢ zamkniecie tej trasy dla cywilnej zeglugi do
portéw w Swinoujéciu i Szczecinie.

c) Prace zwigzane z ukladaniem przewodéw podwodnych — w szczegdlnosci prowadzone
na akwenach oznaczonych jako LOS, LO6, LO7 i LO8 (wg oznaczen na ilustracji nr 6 str. 37 (str. 43
pliku)), nie moga zaktécaé regularnej zeglugi statkéw.

Ponadto, w przediozonej dokumentacji przez strone niemieckg wskazano, ze nadal pozostaje
nierozstrzygnieta kwestia statusu prawnego akwenu obejmujgcego rede portéw morskich w Swinoujsciu
i Szczecinie wraz z podej$ciowym torem wodnym do Swinoujécia i kotwicowiskiem Nr 3.

W ramach aktualizowanego planu, jak i obowigzujgcego obecnie od 2009 r., strona niemiecka nie
wprowadza zadnych ustalen planistycznych w obszarze redy dla portéw morskich w Swinoujsciu
i Szczecinie, natomiast nie zmienia to faktu, ze obszar ten, niezaleznie od ustalen planu zagospodarowania,
objety jest formami ochrony przyrody powotanymi przez strone niemieckg (rezerwat przyrody Pommersche
Bucht — Rénnebank, obszary Natura 2000: Pommersche Bucht (ptasi) i Pommersche Bucht mit Oderbank
(siedliskowy) oraz niemieckimi poligonami wojskowymi, co moze mie¢ wplyw na uzytkowanie tej czesci
morza terytorialnego RP przez strone polska.

Ponadto uprzejmie informuje, ze pracownicy Urzedu Morskiego w Szczecinie oraz Departamentu
Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Infrastruktury wezmg udziat w miedzynarodowym spotkaniu
konsultacyjnym poswieconym omédwieniu przedmiotowego dokumentu, w formie telekonferenciji,
zaplanowanym na 27 stycznia 2021 r. Zainteresowani pracownicy dokonali juz zgtoszenia za pomocg poczty
elektronicznej na adres strony niemieckiej.

Odnoszac sie do pytan strony niemieckiej w kwestii uczestnictwa strony polskiej w strategicznej ocenie
na srodowisko dla sporzgdzanego dokumentu, w opinii administracji morskiej jest to uzasadnione
i konieczne, by Rzeczpospolita Polska byta strong procedury konsultacyjnej aktualizowanego planu. Uwagi
do prognozy oddziatywania na $rodowisko zostaty przekazane do Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

Z powazaniem
Dokument podpisany elektronicznie przez:
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