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Nr. 170 Bekanntmachung der EntschlieBung
des Ausschusses fiir den Schutz
der Meeresumwelt MEPC.295(71),
»Richtlinien von 2017 fir die
Durchfiihrung der Anlage V von
MARPOL, in deutscher Sprache

Hamburg, den 20. November 2019
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit die EntschlieBung des Ausschusses fiir den
Schutz der Meeresumwelt MEPC.295(71), ,Richtlinien
von 2017 fir die Durchfihrung der Anlage V von MAR-
POL*, in deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft
Post-Logistik Telekommunikation
- Dienststelle Schiffssicherheit —
i.A.
K. Krliger

EntschlieBung MEPC.295(71)
(angenommen am 7. Juli 2017)

Richtlinien von 2017 fiir die Durchfiihrung
der Anlage V von MARPOL

DER AUSSCHUSS FUR DEN SCHUTZ DER MEERES-
UMWELT,

GESTUTZT AUF Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkom-
mens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisati-
on betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss fur den
Schutz der Meeresumwelt durch internationale Uberein-
kommen zur Verhltung und Bekédmpfung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe Ubertragen werden,

SOWIE GESTUTZT DARAUF, dass die Anlage V des Inter-
nationalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fassung des
Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen Regeln
zur Verhltung der Meeresverschmutzung durch Schiffs-
mull vorgibt,

DES WEITEREN GESTUTZT DARAUF, dass er auf seiner
zweiundsechzigsten Tagung mit EntschlieBung
MEPC.201(62) die revidierte Anlage V von MARPOL an-
genommen hat, die durch die EntschlieBungen
MEPC.216(63), MEPC.246(66), MEPC.265(68) und
MEPC.277(70) weiter gedndert wurde,
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im Hinblick darauf, dass er auf seiner dreiundsechzigsten
Tagung mit EntschlieBung MEPC.219(63) die Richtlinien
von 2012 fiir die Durchfiihrung der Anlage V von MARPOL
(Richtlinien von 2012) angenommen hat, die durch die
EntschlieBung MEPC.239(65) weiter gedndert wurden,

IN ANERKENNUNG der Notwendigkeit, die einschldgigen
Bestimmungen der Richtlinien von 2012 an die oben ge-
nannten Anderungen der Anlage V von MARPOL und die
einschlagigen Anforderungen des Internationalen Codes
flr Schiffe, die in Polargewassern verkehren (Polar Code),
der mit der EntschlieBung MEPC.264(68) angenommen
worden ist, anzugleichen,

NACH der auf seiner einundsiebzigsten Tagung erfolgten
PRUFUNG des Entwurfs der Richtlinien von 2017 fur die
Durchfiihrung der Anlage V von MARPOL,

1 BESCHLIESST die Richtlinien von 2017 ftir die Durch-
flihrung der Anlage V von MARPOL, deren Wortlaut
in der Anlage dieser EntschlieBung wiedergegeben
ist;

2 FORDERT die Regierungen auf, die Richtlinien von
2017 zu berlcksichtigen, wenn sie die Bestimmun-
gen der Anlage V von MARPOL umsetzen;

3 ERSETZT die Richtlinien von 2012 fiir die Durch-
fihrung der Anlage V von MARPOL (Entschlie-
Bung MEPC.219(63) in der durch EntschlieBung
MEPC.239(65) geénderten Fassung).

Anlage

Richtlinien von 2017 fiir die Durchfiihrung
der Anlage V von MARPOL

Vorwort
Hauptzweck dieser Richtlinien ist es,

A die Regierungen bei der Erarbeitung und dem Er-
lass innerstaatlicher Gesetze zur Durchfiihrung
der Anlage V von MARPOL zu unterstitzen;

2 Schiffseigner, Schiffsbetreiber, Schiffsbesatzun-
gen, Ladungseigentimer und Anlagenhersteller
bei der Einhaltung der in Anlage V von MARPOL
und in den einschlagigen innerstaatlichen Geset-
zen niedergelegten Vorschriften zu unterstitzen;
und

3 die Betreiber von Hafen und Umschlagplatzen
bei der Bewertung der Notwendigkeit geeigneter
Auffanganlagen fur auf Schiffen aller Typen an-
fallenden Mll und bei deren Einrichtung zu un-
terstitzen. Im Interesse der Einheitlichkeit wer-
den die Regierungen aufgefordert, sich bei der
Erarbeitung und Durchsetzung entsprechender
innerstaatlicher Regelungen auf diese Richtlinien
und damit zusammenhéngende von der Organi-
sation' entwickelte Leitlinien zu beziehen.

" “Port Reception Facilities - How to do it”, Ausgabe 2016; Guidelines
for ensuring the adequacy of port waste reception facilities (Ent-
schlieBung MEPC.83(44)); Consolidated guidance for port reception
facility providers and users (Rundschreiben MEPC.1/Circ.834).

1.2

1.3

1.4

1.5

Einleitung

Die revidierte Anlage V von MARPOL, die am
1. Januar 2013 in Kraft getreten ist, verbietet das
Einbringen oder Einleiten aller Arten von Ml ins
Meer, sofern dies nicht ausdriicklich nach dieser
Anlage zuléssig ist. Diese Richtlinien wurden
unter BerUcksichtigung der in der gednderten
Fassung der Anlage V von MARPOL dargelegten
Regeln erarbeitet und sind in die folgenden sechs
Abschnitte unterteilt, die einen allgemeinen Rah-
men darstellen, innerhalb dessen die Regierun-
gen Programme ausarbeiten kdnnen:

.1 Einleitung;
.2 Millbehandlung;

.3 Behandlung von Ladungsriickstanden von
Schittgutern;

.4 Schulung, Ausbildung und Information;
.5 Hafenauffanganlagen fur Mull; und

verbesserte Einhaltung der Anlage V von
MARPOL.

Nach der revidierten Anlage V von MARPOL ist
das Einbringen oder Einleiten aller Arten von Mdill
ins Meer verboten, sofern die Regeln 3, 4, 5 und
6 der Anlage dies nicht ausdriicklich gestatten.
Anlage V revidiert die bisherige Annahme, dass
Mull unter Berlicksichtigung seiner Art und fest-
gelegter Entfernungen von der Kiste ins Meer
eingebracht oder eingeleitet werden darf. Regel 7
sieht begrenzte Ausnahmen von diesen Regelun-
gen in Notsituationen und unter auBergewdhnli-
chen Umstéanden vor. Im Allgemeinen ist das Ein-
bringen oder Einleiten auf Lebensmittelabfalle,
bestimmte Ladungsriickstande, Tierkdrper, be-
stimmte Reinigungsmittel und -zusétze sowie im
Waschwasser zuriickgebliebene Ladungsrick-
stdnde, die nicht schadlich fir die Meeresumwelt
sind, beschrankt. Es wird empfohlen, dass Schif-
fe die Hafenauffanganlagen als priméare Entsor-
gungsstelle fur alle Arten von Mull nutzen.

Angesichts der Tatsache, dass die Regeln der
Anlage V von MARPOL weiterhin das Einbringen
oder Einleiten von Miill ins Meer beschrénken
und die Mullbehandlung auf Schiffen vorschrei-
ben, sowie der Tatsache, dass die Millbehand-
lungstechnologie sich weiter entwickelt, wird
empfohlen, dass die Regierungen und die Orga-
nisation weiterhin Informationen sammeln und
diese Richtlinien in regelmaBigen Abstédnden
Uberprufen.

Regel 8 der Anlage V von MARPOL sieht vor,
dass die Regierungen fir die Einrichtung von ge-
eigneten Hafenauffanganlagen fur Schiffsmull
sorgen und deren Nutzung erleichtern und for-
dern mussen. Abschnitt 5 bietet Richtlinien fir
diese Anlagen.

Die Anlage V von MARPOL bietet Begriffsbestim-
mungen fir die in diesen Richtlinien verwendeten
Ausdrtcke. Abschnitt 1.6 beinhaltet einschlagige
Aspekte dieser Begriffsbestimmungen, gefolgt
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1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.7
1.7.1

1.7.2

1.7.3

von weiteren Begriffsbestimmungen, die fir die-
se Richtlinien nitzlich sind.

Begriffsbestimmungen

Der Ausdruck Abwaschwasser bezeichnet den
Ruckstand vom manuellen oder maschinellen
Abwasch von Ess- und Kochgeschirr, das soweit
vorgereinigt wurde, dass jegliche noch daran haf-
tende Lebensmittelpartikel den Betrieb einer
automatischen Geschirrspllmaschine Ublicher-
weise nicht beeintrachtigen wirden.

Der Ausdruck Elektronikschrott bezeichnet fir
den Ublichen Betrieb des Schiffes oder in den
Unterkunftsrdumen verwendete elektrische und
elektronische Gerate, einschlieBlich aller Be-
standteile, Baugruppen und Verbrauchsmateria-
lien, die zum Zeitpunkt der Entsorgung Teil des
Gerétes sind und Stoffe enthalten, die mdglicher-
weise eine Gesundheitsgefahrdung flr Menschen
und/oder eine Gefahr fir die Umwelt darstellen.

Der Ausdruck Grauwasser bezeichnet den Ablauf
von Abwaschwasser und aus den Abfllissen von
Duschen, Wéschereien sowie Badern und Wasch-
becken. Der Ausdruck beinhaltet nicht den Ablauf
aus Toiletten, Urinalen, Hospitalern und Rdumen
mit Tieren nach Regel 1 Absatz 3 der Anlage IV
von MARPOL (Abwasser) sowie den Ablauf aus
Laderdumen. Grauwasser gilt im Rahmen der An-
lage V von MARPOL nicht als Mll.

Der Ausdruck Wiederverwertung bezeichnet den
Vorgang des Trennens und der Rickgewinnung
von Bestandteilen und Materialien fur die Wieder-
aufbereitung.

Der Ausdruck Wiederverwendung bezeichnet
den Vorgang der Rickgewinnung von Bestand-
teilen und Materialien fir die weitere Nutzung
ohne Wiederaufbereitung.

Anwendungsbereich

Dieser Abschnitt schafft Klarheit darliber, was
nach Anlage V von MARPOL als Mill gilt und was
nicht.

Asche und Schlacke aus bordseitigen Verbren-
nungsanlagen und aus mit Kohle betriebenen
Kesseln gelten als Betriebsabfélle im Sinne von
Regel 1 Absatz 12 der Anlage V von MARPOL
und sind daher im Ausdruck ,,Mull“ im Sinne von
Regel 1 Absatz 9 der Anlage V von MARPOL ent-
halten.

Die Begriffsbestimmung fir den Ausdruck ,Be-
triebsabfalle“ (Regel 1 Absatz 12 der Anlage V
von MARPOL) schlieBt Grauwasser, Bilgenwas-
ser oder sonstige ahnliche Ableitungen, die fir
den Betrieb eines Schiffes unerlasslich sind, aus.
Zu den ,;sonstigen ahnlichen Ableitungen®, die fur
den Betrieb eines Schiffes unerlasslich sind, ge-
héren unter anderem die Folgenden:

.1 Abschldmmung von Kesseln/Vorwarmern;
.2 nasse Abgase aus Bootsmotoren;

.3 Ableitungen aus Kettenkéasten;

1.7.4

1.7.5

1.7.6

1.7.7

1.7.8

.4 Hydraulikflissigkeit aus Verstellpropellern
und Strahlrudern sowie Ol aus sonstigen
Schnittstellen mit dem Seewasser (z.B. La-
ger von Strahlrudern, Stabilisatoren, Ruder-
lager usw.);

Salzlésung aus Destillation/Umkehrosmose;
Ableitungen aus Fahrstuhlschachten;
Wasser aus dem Feuerldschleitungssystem;
eingelagertes Frischwasser;

Waschwasser von Gasturbinen;

- © N o »

0 Einleitungen von separiertem Wasser aus
Motorbenzin/Wasser-Gemischen;

.11 Maschinenabwasser;

.12 Wasser aus Schwimmbecken, Thermal- und
Badewasser;

.13 Ableitungen aus der Sonarkuppel; und
.14 Ableitungen vom Welldeck.

Obwohl Reinigungsmittel und -zuséatze, die im
Waschwasser aus Laderdumen, von Decks und
von AuBenflachen enthalten sind, als ,Betriebs-
abfélle” und daher als ,MUll* nach Anlage V von
MARPOL gelten, dirfen diese Reinigungsmittel
und -zusatze ins Meer eingeleitet werden, solan-
ge sie nicht schadlich flir die Meeresumwelt sind.

Ein Reinigungsmittel oder -zusatz gilt als nicht
schadlich fir die Meeresumwelt, wenn:

.1 es bzw. er kein ,Schadstoff* gemaB den Kri-
terien der Anlage Ill von MARPOL ist; und

.2 es bzw. er keine Bestandteile enthélt, die als
karzinogen, mutagen oder reproduktions-
schadigend (KMR) bekannt sind.

Die Aufzeichnungen des Schiffes miissen vom
Hersteller des Reinigungsmittels oder -zusatzes
zur Verfligung gestellte Nachweise enthalten, die
dokumentieren, dass das Produkt die Kriterien
erflllt, die es als nicht schéadlich fiir die Meeres-
umwelt ausweisen. Zum Nachweis der Einhal-
tung (dieser Kriterien) wére eine diesbezugliche,
mit Datum und Unterschrift versehene Erklarung
des Produktlieferanten flir die Zwecke der Auf-
zeichnungen des Schiffes ausreichend. Hierbei
kénnte es sich um einen Teil des Sicherheitsda-
tenblatts oder ein separates Dokument handeln;
dies muss allerdings dem Ermessen des betref-
fenden Herstellers tberlassen werden.

Die Abgabe kleiner Mengen von Nahrungsmitteln
ins Meer zum ausschlieBlichen Zweck der Futte-
rung von Fischen im Zusammenhang mit Fisch-
fang oder Tourismus gilt nicht als Einbringen von
Mdll im Sinne der Anlage V von MARPOL.

Fanggerét, das in der Absicht ins Wasser aus-
gebracht wird, es zu einem spéateren Zeitpunkt
wieder einzuholen, wie z.B. Fischsammelgerat,
Reusen und Stellnetze, gilt nicht als Mill oder un-
fallbedingter Verlust im Sinne der Anlage V von
MARPOL.
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2.1
2141

Miillbehandlung
Abfallminimierung

Alle Schiffseigner und -betreiber miissen die An-
bordnahme von Material, aus dem Miull entste-
hen kénnte, minimieren. In den Miullbehand-
lungsplan missen schiffsspezifische Verfahren
zur Millminimierung aufgenommen werden. Es
wird empfohlen, dass die Hersteller, Ladungsei-
gentimer, Hafen und Umschlagplatze, Schiffs-
eigner und -betreiber sowie die Regierungen
Uberlegungen anstellen zu der fiir die Minimie-
rung der Entstehung von Mll aller Art erforderli-
chen Behandlung von Mll, der in Verbindung mit
Versorgungsgutern, Vorraten und Ladungen von
Schiffen entsteht.

Bei der Beschaffung von Versorgungsgttern und
Vorrdten mussen Schiffseigner und -betreiber,
nach Mdoglichkeit zusammen mit den Schiffs-
ausrustern, die zu beschaffenden Produkte im
Hinblick auf den durch diese entstehenden Muill
betrachten. Folgende Méglichkeiten zur Verrin-
gerung dieser Art von MUll missen unter ande-
rem in Betracht gezogen werden:

.1 Verwendung von Versorgungsgutern, die in
GroBpackungen geliefert werden, wobei
Faktoren wie eine ausreichende Haltbar-
keitsdauer (nach Offnen des Behalters) zu
beriticksichtigen sind, um zu verhindern,
dass im Zusammenhang mit solchen Pro-
dukten mehr Miill entsteht;

.2 Verwendung von Versorgungsgltern, die in
wiederverwendbaren oder wiederverwertba-
ren Verpackungen und Behaltern geliefert
werden; wenn irgend moglich Vermeidung
der Verwendung von Einwegtassen, -utensi-
lien, -geschirr, -handtichern und -putzlap-
pen sowie von sonstigen Convenience-Pro-
dukten zum einmaligen Gebrauch; und

.3 Vermeidung von in Kunststoff verpackten
Versorgungsgutern, sofern kein wiederver-
wendbarer oder wiederverwertbarer Kunst-
stoff benutzt wird.

Bei der Auswahl von Materialen flr das Stauen
und Sichern der Ladung oder den Schutz der La-
dung vor der Witterung missen die Schiffseigner
und -betreiber berlcksichtigen, wie viel MUll die-
se Materialien verursachen. Folgende Mdglich-
keiten zur Verringerung dieser Art von Mull mis-
sen unter anderem in Betracht gezogen werden:

.1 Verwendung von standig wiederverwendba-
ren Abdeckungen zum Schutz der Ladung
anstelle von Kunststoffplanen zum einmali-
gen Gebrauch oder zur Wiederverwertung;

.2 Anwendung von Systemen und Methoden
zum Stauen der Ladung, bei denen Stauholz,
Abstlitzungen, Verkleidungen und Verpa-
ckungen wiederverwendet werden; und

.3 Abgabe des Stauholzes, der Verkleidungen
und Verpackungen, die beim Ladungsum-
schlag in den Hafen anfallen, an die Hafen-

2.2
2.21

222

auffanganlagen, da deren Einbringen ins
Meer nicht zulassig ist.

Die Regierungen werden aufgefordert, Forschun-
gen durchzuftihren und Technologien zu entwi-
ckeln, die dazu beitragen, potenziellen Miill und
dessen Auswirkungen auf die Meeresumwelt zu
minimieren. Folgende Bereiche werden fiir der-
artige Untersuchungen vorgeschlagen:

.1 Entwicklung von Technologien und Syste-
men zur Wiederverwertung aller Arten von
Materialien, die als Mull an Land zurtickge-
bracht werden kénnen; und

.2 Entwicklung von Technologien zur Verwen-
dung biologisch abbaubarer Materialien, um
gegebenenfalls die derzeit verwendeten
Kunststoffe zu ersetzen. In diesem Zusam-
menhang muissen die Regierungen ebenfalls
die Auswirkungen des Abbaus dieser neuen
Materialien auf die Umwelt untersuchen.

Fanggerat

Verloren gegangenes Fanggerat kann die Mee-
resumwelt schadigen oder eine Gefahr fir die
Schifffahrt darstellen. Die Betreiber von Fische-
reifahrzeugen missen das Einbringen oder den
Verlust von Fanggeréat im Mulltagebuch oder im
Schiffstagebuch entsprechend Regel 7 Absatz 1
und Regel 10 Absatz 3.6 der Anlage V von MAR-
POL eintragen.

Die Betreiber von Fischereifahrzeugen mussen
weiterhin den unfallbedingten Verlust oder das Ein-
bringen von Fanggerat melden, wenn davon eine
erhebliche Bedrohung der Meeresumwelt und der
Schifffahrt ausgeht. Die Meldungen mussen nach
Regel 10 Absatz 6 der Anlage V von MARPOL an
den Flaggenstaat und gegebenenfalls an den Kiis-
tenstaat erfolgen, in dessen Hoheitsbereich sich
der Verlust des Fanggeréts ereignete:

.1 der unfallbedingte Verlust oder das Einbrin-
gen von Fanggerét, der bzw. das gemaB Re-
gel 10 Absatz 6 der Anlage V von MARPOL
gemeldet werden muss, muss konkret von
der Regierung festgelegt werden. Im Hinblick
auf diese Festlegung wird die Regierung auf-
gefordert, verschiedene Faktoren zu beriick-
sichtigen, unter anderem: (1) die Menge des
verloren gegangenen oder eingebrachten
Gerats und (2) die Gegebenheiten der Mee-
resumwelt in dem Gebiet, in dem es verloren
oder eingebracht wurde. Besonders bertck-
sichtigt werden mussen die Eigenschaften
des verloren gegangenen Gerats, einschlieB-
lich seiner Art, GroBe (Gewicht und/oder
Lénge), Anzahl, seines Materials (hier insbe-
sondere Synthetik/Kunststoff oder nicht) und
Auftriebs. Dartiber hinaus missen die Regie-
rungen die Auswirkungen des Fanggerats an
verschiedenen Orten betrachten, um zu be-
werten, ob von dem verloren gegangenen
Gerat eine erhebliche Bedrohung der Mee-
resumwelt oder der Schifffahrt ausgeht, wo-
bei die Gefédhrdung der Lebensrdume und
geschitzter Arten durch Wechselwirkungen
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mit diesem Gerat zu berlcksichtigen ist. Die
Regierungen werden aufgefordert, der Orga-
nisation die von ihnen in dieser Hinsicht ge-
troffenen MaBnahmen zu melden, um so den
Informations- und Meinungsaustausch zwi-
schen den Regierungen und den einschlagi-
gen internationalen Organisationen zu fér-
dern. Weiterhin werden die Regierungen
aufgefordert, der Organisation die bei der
Umsetzung dieser MaBnahmen gemachten
Fortschritte zu melden, einschlieBlich Zu-
sammenfassungen darlber, wo Fanggerat
verloren gegangen ist und gegebenenfalls
Uber die MaBnahmen, die in Bezug auf den
Verlust des Geréts getroffen wurden;

.2 Beispiele von verloren gegangenem oder zu-
rick gelassenem Fanggerat, das eine erheb-
liche Bedrohung der Meeresumwelt darstel-
len kénnte, umfassen komplette oder fast
komplette groBe Fanggerate oder sonstige
groBe Geréteteile. Bei der Ermittlung der Be-
drohung fir die Meeresumwelt missen die
Regierungen sorgféltig die Auswirkungen des
Gerats in empfindlichen Gebieten wie z.B.
Korallenriffe erwdgen sowie in Gebieten, in
denen Wechselwirkungen ein héheres Risiko
nachteiliger Auswirkungen mit sich bringen
konnten, wie z.B. in Gebieten, in denen ge-
schutzte Arten Nahrung suchen oder briiten;

.3 die Regierungen werden aufgefordert, Kom-
munikationsnetze zu entwickeln, um, sofern
erforderlich, Meldungen und den Informations-
austausch Uber den Verlust von Fanggerét zu
ermdoglichen, damit derartige Verluste verrin-
gert und die Rickholung von Fanggerét er-
leichtert werden kann. Weiterhin werden die
Regierungen aufgefordert, Rahmen daflr zu
erarbeiten, dass die Fischereifahrzeuge bei der
Meldung des Verlustes von Gerat an den Flag-
genstaat und einem Kustenstaat unterstitzt
werden. Diese Rahmen mussen bertcksichti-
gen, dass die Umsetzung dieser MaBnahmen
eine Herausforderung fuir die mittelsténdischen
und handwerklichen Fischereibetriebe und die
Sportfischerei darstellt;

2.3

2.3.1

.4 die Fischereiwirtschaft, die einschlagigen
internationalen Organisationen und die Re-
gierungen werden aufgefordert, Forschun-
gen durchzuflihren, Technologien zu entwi-
ckeln, Informationen auszutauschen und
verwaltungstechnische MaBnahmen durch-
zufUhren, die erforderlich sein kbnnen, um
die Wahrscheinlichkeit des Verlustes von
Fanggerédt zu minimieren und die Wahr-
scheinlichkeit des Zurtickholens von Fang-
gerat aus dem Meer zu maximieren; und

.5 die Regierungen miissen die Schiffsbetreiber
anhalten, angemessene MaBnahmen flr die
Lagerung und Handhabung von Fanggerat
an Bord zu treffen und missen auch die ein-
schléagigen Leitlinien der FAO und der IMO
berticksichtigen.

Bordseitige Handhabung von Miill (Sammeln,
Aufbereiten, Lagern, Entsorgen)

Regel 3 der Anlage V von MARPOL sieht vor,
dass das Einbringen oder Einleiten von Mull ins
Meer, abgesehen von begrenzten Ausnahmen,
die in Tabelle 1 aufgeflhrt sind, verboten ist.
Unter bestimmten Umsténden ist das Einbringen
oder Einleiten ins Meer von Lebensmittelabfallen,
Tierkdrpern, Reinigungsmitteln und -zusatzen,
die im Waschwasser aus Laderaumen sowie im
Waschwasser vom Deck und von AuBenflachen
enthalten sind sowie von Ladungsrickstanden,
die nicht als schadlich fir die Meeresumwelt gel-
ten, zulassig.

Tabelle 1: Uberblick iiber die Beschrinkungen
fiir das Einbringen oder Einleiten von Miill ins
Meer nach den Regeln 4, 5, 6 und 14 der
Anlage V von MARPOL sowie Kapitel 5 des
Teils lI-A des Polar Codes

(Anmerkung: Tabelle 1 soll eine Ubersicht geben.
Nicht Tabelle 1, sondern die Bestimmungen der
Anlage V von MARPOL und des Polar Codes sind
maBgebend.)

Miillart'

Alle Schiffe mit Ausnahme von Plattformen*

Offshore-Plattformen, die

AuBerhalb von Sonder-
gebieten und arktischen

Innerhalb von Sonder-
gebieten und arktischen

sich mehr als 12 Seemeilen
vom néchstgelegenen Land
entfernt befinden, und Schif-

Gewassern Gewiissem fe, die sich neben oder im
Regel 4 Regel 6 Umkreis von 500 m von
(Entfernungen vom (Entfernungen vom néchst- | giesen Plattformen*
néchstgelegenen Land) gelegenen Land, néchst- befinden, Regel 5
gelegenen Schelfeis oder
néachstgelegenen Festeis)
Lebensmittelabfélle zerkleinert | >3 >12 Einbringen oder Einleiten

oder zermahlen?

Seemeilen, auf seinem Kurs
und so weit entfernt wie
mdglich

Seemeilen, auf seinem Kurs
und so weit entfernt wie
méglich®

zuléssig

Lebensmittelabfalle nicht
zerkleinert oder zermahlen

>12

Seemeilen, auf seinem Kurs
und so weit entfernt wie
mdglich

Einbringen oder Einleiten
verboten

Einbringen oder Einleiten
verboten

Richtlinien von 2017 fiir die Durchfiihrung der Anlage V von MARPOL - Seite 5 von 21
2017 Guidelines for the implementation of Annex V of MARPOL - page 5 of 21




‘ 03/20 ‘ Beilage/Enclosure

Miillart'

Alle Schiffe mit Ausnahme von Plattformen*

AuBerhalb von Sonder-
gebieten und arktischen
Gewadssern

Regel 4

(Entfernungen vom
néachstgelegenen Land)

Innerhalb von Sonder-
gebieten und arktischen
Gewassern

Regel 6

(Entfernungen vom néchst-
gelegenen Land, nachst-
gelegenen Schelfeis oder
néachstgelegenen Festeis)

Offshore-Plattformen, die
sich mehr als 12 Seemeilen
vom néchstgelegenen Land
entfernt befinden, und Schif-
fe, die sich neben oder im
Umkreis von 500 m von
diesen Plattformen*
befinden, Regel 5

Ladungsriickstinde,>® die
nicht in Waschwasser enthal-
ten sind

Ladungsriicksténde,5, 6 die in
Waschwasser enthalten sind

>12

Seemeilen, auf seinem Kurs
und so weit entfernt wie
maglich

Einbringen oder Einleiten
verboten

>12

Seemeilen, auf seinem Kurs
und so weit entfernt wie mog-
lich (vorbehaltlich der Bedin-
gungen in Regel 6 Absatz 1.2
und Absatz 5.2.1.5 des Teils
II-A des Polar Codes)

Einbringen oder Einleiten
verboten

Reinigungsmittel und -zusét-
ze6, die im Waschwasser aus
Laderdumen enthalten sind

Reinigungsmittel und -zusat-
ze%, die im auf Deck und an
den AuBenflachen verwende-
ten Waschwasser enthalten
sind

Einbringen oder Einleiten
zuldssig

>12

Seemeilen, auf seinem Kurs
und so weit entfernt wie mog-
lich (vorbehaltlich der Bedin-
gungen in Regel 6 Absatz 1.2
und Absatz 5.2.1.5 des Teils
II-A des Polar Codes)

Einbringen oder Einleiten
zuldssig

Einbringen oder Einleiten
verboten

Tierkorper (mussen zerteilt
oder in anderer Form behan-
delt werden, um sicher-
zustellen, dass die Korper
unverziiglich sinken)

Schiff muss sich auf seinem
Kurs und so weit wie méglich
vom néchstgelegenen Land
befinden. Mdglichst bei >100
Seemeilen und groBtmaoglicher
Wassertiefe

Einbringen oder Einleiten
verboten

Einbringen oder Einleiten
verboten

Sonstiger Miill, einschlieBlich
Kunststoffen, synthetischer
Seile, Fanggerat, Kunststoff-
miilltiten, Asche aus Verbren-
nungsanlagen, Schlacke,
Speisedl, schwimmfahiges
Stauholz, Verkleidungs- und
Verpackungsmaterial, Papier,
Putzlappen, Glas, Metall,
Flaschen, Steingut und
dhnliche Abfélle

Einbringen oder Einleiten
verboten

Einbringen oder Einleiten
verboten

Einbringen oder Einleiten
verboten

1

Ist MUll mit anderen Schadstoffen vermischt oder verun-

reinigt, die nicht eingebracht oder eingeleitet werden dur-
fen oder fiir die andere Vorschriften fur das Einbringen
oder Einleiten gelten, so gelten die strengeren Vorschrif-
ten.

Zerkleinerte oder zermahlene Lebensmittelabfélle miissen
ein Sieb mit héchstens 25 Millimeter weiten Offnungen
passieren kdnnen.

Das Einbringen oder Einleiten von eingeflihrten Vogeler-
zeugnissen im Antarktisgebiet ist nicht zuldssig, sofern
diese Erzeugnisse nicht verbrannt, autoklaviert oder in
sonstiger Form behandelt wurden, um sie keimfrei zu ma-
chen. In Polargewéssern muss das Einbringen oder Ein-
leiten im groBtmoglichen Abstand von Gebieten erfolgen,
in denen die Eiskonzentration mehr als 1/10 betrégt; in

keinem Fall durfen Lebensmittelabfélle auf das Eis auf-
gebracht werden.

Offshore-Plattformen, die 12 Seemeilen vom nachstgele-
genen Land entfernt liegen, und dazugehdrige Schiffe um-
fassen alle festen oder schwimmenden Plattformen, die
zur Erforschung und Ausbeutung und der damit zusam-
menhadngenden Verarbeitung von Bodenschétzen des
Meeresbodens eingesetzt sind, und alle Schiffe, die sich
neben oder im Umkreis von 500 m von solchen Plattfor-
men entfernt befinden.

Der Ausdruck Ladungsriickstédnde bezeichnet nur die La-
dungsrickstéande, die bei Anwendung gewdhnlich verfig-
barer Léschverfahren nicht wieder aufgenommen werden
kénnen.

Diese Stoffe durfen nicht schadlich fir die Meeresumwelt
sein.
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2.3.3

Die Einhaltung der Anlage V von MARPOL berihrt
Personal, Ausriistung und Verfahren fiir das Sam-
meln, Sortieren, Aufbereiten, Lagern, Wiederver-
werten, Wiederverwenden und die Entsorgung von
Muill. Wirtschaftliche und verfahrenstechnische Er-
wagungen bezlglich dieser Tétigkeiten erstrecken
sich auf den Lagerraumbedarf, die Hygiene, die
Kosten flir Ausrtistung und Personal und die Ge-
bihren fir die Millentsorgung im Hafen.

Die Einhaltung der Bestimmungen der Anlage V
von MARPOL erfordert sorgféltige Planung sei-
tens des Schiffseigners und -betreibers und
sachgemaBe Durchfiihrung durch die Besat-
zungsmitglieder sowie andere Seeleute. Die am
besten geeigneten Verfahren fir die Handhabung
und Lagerung von Miill an Bord von Schiffen kén-
nen sich aufgrund von Faktoren wie dem Typ und
der GroBe des Schiffes, dem Einsatzgebiet (z. B.
Sondergebiet, Entfernung vom nachstgelegenen
Land, Schelfeis oder Festeis), der bordseitigen
Einrichtungen zur Aufbereitung von Miill und
Mull-Lagerrdume, der Anzahl der Besatzungsmit-
glieder oder Fahrgéste, der Dauer der Reise so-
wie den Vorschriften und Auffanganlagen in den
Anlaufhafen unterscheiden. Allerdings ist es in
Anbetracht der mit den verschiedenen Mdglich-
keiten zur Handhabung von Miill verbundenen
Kosten wirtschaftlich vorteilhaft, erstens die
Menge des an Bord gebrachten Materials, aus
dem Muill werden kann, zu begrenzen, und zwei-
tens den Mill, der ins Meer eingebracht oder ein-
geleitet werden darf, von dem Mull zu trennen,
der nicht eingebracht oder eingeleitet werden

2.3.4

darf. Der sachgemaBe Umgang mit Behaltern
und Verpackungen, die an Bord gebracht wer-
den, sowie deren sachgemaBe Handhabung und
Lagerung kann den bordseitigen Lagerraumbe-
darf minimieren und die effiziente Abgabe des
zuriickbehaltenen Mills an die Hafenauffangan-
lage zur sachgeméaBen Handhabung (d.h. Wie-
derverwertung, Wiederverwendung) oder die
landseitige Entsorgung ermdglichen.

Jedes Schiff mit einer Bruttoraumzahl von 100
oder mehr und jedes Schiff mit der Erlaubnis zur
Beférderung von 15 oder mehr Personen sowie
feste und schwimmende Plattformen mussen
einen Mullbehandlungsplan mitfihren und um-
setzen, der die Verfahren festlegt, die einzuhal-
ten sind, um die sachgemaBe und effiziente
Handhabung und Lagerung von Muill sicherzu-
stellen. Es muss ein Millbehandlungsplan? er-
stellt werden, der in die Besatzungs- und Schiffs-
betriebshandblicher eingearbeitet werden kann.
Diese Handbiicher missen die Verantwortungs-
bereiche der Besatzung (einschlieBlich eines
Umweltschutzoffiziers) und Verfahren fir alle
Aspekte der Handhabung und Lagerung von
Mill an Bord des Schiffes festlegen. Die Verfah-
ren fur die Handhabung von auf Schiffen anfal-
lendem Mll sind in vier Phasen unterteilt: Sam-
meln, Aufbereiten, Lagern und Entsorgen. Ein
allgemeiner Millbehandlungsplan fiir die Hand-
habung und Lagerung von auf Schiffen anfallen-
dem Muillist in Tabelle 2 dargestellt. Die konkre-
ten Verfahren fir jede Phase sind nachstehend
beschrieben.

Tabelle 2: Méglichkeiten fiir die bordseitige Handhabung und Entsorgung von Miill

Auf dem Schiff
anfallender Mall

!

Sammeln und

Trennen

Miill, der ins Meer ein-|
gebracht oder einge-
leitet werden kann

| \m

Verbrennungs-
anlage

v v

Keine Mahl- oder
Aufbereitung Zerkleinerungs-
anlage

X v

Wiederver-

) Miill, der nicht ins Meer
Nein g

wendbar?

Wiederver-
wendung auf
dem Schiff?

Zuriickhalten und
auf dem Schiff
wiederverwenden

Kurzzeitige
Lagerung

Méglichkeit

Lagerung iiber

B! cingebracht oder einge-
leitet werden kann

v v v

Mahl- oder
Zerkleinerungs-
v anlage

Keine er < »
Aufbereitung anlage

Presse

die gesamte
Reisedauer

v

l
!

Einbringen oder
Einleiten ins
Meer

Aufnahme im Hafen
besondere/weitergehende
(2.B.

Verbrennung,
sterilisierung, Biosanierung,
Energieriickgewinnung)

Abgabe im
Hafen
Deponie

Abgabe im Hafen
|Wiederverwertung/
Wiederverwendung

2 Nach Regel 10 der Anlage V von MARPOL sind Miillbehandlungs-
pléane auf bestimmten Schiffen vorgeschrieben.
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24 Sammeln

2.4.1  Die Verfahren fiir das Sammeln von an Bord anfal-
lendem Muill miissen auf der Erwégung beruhen,
welcher Mull wahrend sich das Schiff auf seinem
Kurs befindet ins Meer eingebracht oder eingeleitet
werden darf und welcher nicht und ob eine be-
stimmte Mullart an Hafenanlagen zur Wiederver-
wertung oder Wiederverwendung abgegeben wer-
den kann. Die Einzelheiten dieser Verfahren missen
im Mullbehandlungsplan niedergelegt sein.

2.4.2  Zur Verringerung oder Vermeidung der Notwen-
digkeit, den Mull nach dem Sammeln zu sortieren
und zur Erleichterung der Wiederverwertung wird
empfohlen, an Bord des Schiffes deutlich ge-
kennzeichnete Miullbehalter zur Aufnahme des
anfallenden Mulls aufzustellen. Bei den Behéltern
an Bord kann es sich um Fasser, Mulltonnen aus
Metall, Kanister, Containersacke oder Mlltonnen
auf R&dern handeln. Sdmtliche Abfallbehalter auf
Decksflachen, Poopdecks oder in der Witterung
ausgesetzten Bereichen missen auf dem Schiff
gesichert werden und Abdeckungen haben, die
dicht und sicher befestigt sind. Alle Millbehélter
mussen so gesichert sein, dass ihr Verlust, ein
Verschitten ihres Inhalts oder ein Verlust jegli-
chen in die Behélter geworfenen Mills vermieden
wird. Die Behalter missen deutlich gekennzeich-
net und gut durch Graphiken, ihre Form, GréBe
oder den Standort zu unterscheiden sein. Die Be-
hélter missen an geeigneten Standorten auf dem
gesamten Schiff (z. B. Maschinenraum, Messe-
deck, Offiziersmesse, Kiiche sowie sonstige Un-
terkunfts- und Arbeitsrdume) aufgestellt werden,
und alle Besatzungsmitglieder und Fahrgaste
mussen dartber informiert werden, welcher Ml
in ihnen zu entsorgen ist und welcher nicht.

2.4.3 Die empfohlenen Arten von Mull, die getrennt

werden missen, sind:

.1 nicht wiederverwertbare Kunststoffe und
Kunststoffe, die mit Mdull, der nicht aus
Kunststoff besteht, vermischt sind;

.2 Putzlappen;

wiederverwertbares Material:

Speised|;
Glas;

Aluminiumdosen,;

Holz;
Metall; und

N o o xS

.4 an Bord anfallender Elektronikschrott (z.B.
elektronische Karten, Gerate, Instrumente,
Ausristung, Computer, Druckerpatronen

usw.); und

.5 Muill, der eine Gefahr fur das Schiff oder die
Besatzung darstellen kann (z.B. dlhaltige

Papier, Pappe, Wellpappe;

Kunststoffe (einschlieBlich Styropor oder
sonstiges dhnliches Kunststoffmaterial);

24.4

Putzlappen, Glihlampen, Sauren, Chemika-
lien, Batterien usw.).

Die Verantwortung fur das Einsammeln oder Ent-
leeren dieser Behalter sowie fiir die Weiterleitung
des Miills an die entsprechenden Aufbereitungs-
oder Lagerungsorte muss Besatzungsmitglie-
dern zugewiesen werden. Die Anwendung eines
derartigen Systems erleichtert die anschlieBende
bordseitige Aufbereitung und minimiert die Men-
ge des Miills, der an Bord des Schiffes bis zur
Ruckkehr in einen Hafen gelagert werden muss.

Kunststoffe und Kunststoffe, die mit Miill, der nicht
aus Kunststoff besteht, vermischt sind

245

2.4.6

Kunststoffe werden fir eine Vielzahl von Zwecken
auf See verwendet, unter anderem flir Verpackun-
gen (dampfdichte Barrieren, Flaschen, Behélter,
Einsétze, Beutel, Verpackungsmaterial fir Ladung,
Schaumstoffpolsterung usw.), Schiffoau (Glasfa-
ser- und Verbundstrukturen, Verkleidungen, Rohr-
leitungen, Isolierung, Bodenbelége, Teppiche, Tex-
tilwaren, Farben und Lacke, Klebstoffe, elektrische
und elektronische Bauteile usw.) Einweg-Essge-
schirr (Styropor-Teller, Schiisseln, Lebensmittelbe-
hélter, Tassen usw.) Beutel, Folien, Schwimmkaor-
per, Fischnetze, Angelschnire, Umreifungsbander,
Drahtseile mit Ummantelung aus Synthetikfasern,
kombinierte Drahtseile, Seile, Leinen, Segel und
viele andere Kunststofferzeugnisse.

Regel 3 Absatz 2 der Anlage V von MARPOL ver-
bietet das Einbringen samtlicher Kunststoffe ins
Meer. Ist der Kunststoff mit sonstigem Mull ver-
mischt, ist die Mischung so zu behandeln, als
handele es sich durchweg um Kunststoff. Bei der
Handhabung und beim Entsorgen missen unter
Bertcksichtigung der geltenden Bestimmungen
des Mullbehandlungsplans die strengsten Ver-
fahren angewendet werden.

Lebensmittelabfille

2.4.7

Einige Regierungen haben Vorschriften erlassen,
um Krankheiten bei Menschen, Pflanzen und Tie-
ren zu bekédmpfen, die durch Abfélle von fremd-
artigen Lebensmitteln und die in diesem Zu-
sammenhang verwendeten Materialien (z.B.
Lebensmittelverpackungen und Einweg-Essge-
schirr) Ubertragen werden kénnen. Diese Vor-
schriften kénnen die Verbrennung, Sterilisierung,
das doppelte Verpacken in Beuteln sowie sonsti-
ge besondere Behandlungen von Mull vorschrei-
ben, um mdogliche Schadlings- und Krankheits-
organismen abzutbten. Diese Mdllart muss von
anderem Muill getrennt aufbewahrt und vorzugs-
weise fur die Abgabe an Hafenauffanganlagen
gemaB den Gesetzen des Empfangerlandes zu-
rickbehalten werden. Die Regierungen werden
an ihre Verpflichtung erinnert, fur die Einrichtung
geeigneter Auffanganlagen zu sorgen. Es missen
Vorkehrungen getroffen werden, um sicherzustel-
len, dass mit Lebensmittelabféllen verunreinigte
Kunststoffe (z. B. Lebensmittelverpackungen aus
Kunststoff) nicht mit anderen Lebensmittelabfal-
len ins Meer eingebracht werden.
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Synthetische Fischnetze und Abschnitte von
Angelschniiren

2.4.8

Da Regel 3 Absatz 2 der Anlage V von MARPOL
das Einbringen ins Meer von synthetischen Fisch-
netzen und Abschnitten von Angelschniren, die
bei der Reparatur oder dem Einsatz von Fang-
gerat anfallen, verbietet, miissen diese Gegen-
stédnde so gesammelt werden, dass sie nicht tber
Bord verloren gehen kdnnen. Diese Materialien
kénnen verbrannt, gepresst oder zusammen mit
anderen Kunststoffen gelagert werden; es kann
aber auch ratsam sein, diese Materialien getrennt
von anderen Arten von MUll zu halten, wenn sie
streng riechen oder in groBen Mengen vorhanden
sind. Sofern der Ml nicht sachgerecht verbrannt
wird, kdnnen die in die Atmosphéare abgegebenen
Verbrennungsprodukte giftig sein. Bei der bord-
seitigen Verbrennung ist die Regel 16 der Anlage
VI von MARPOL zu befolgen.

Riickholung von Miill auf See

2.4.9

2.5
2.5.1

252

2.5.3

Die Seeleute werden aufgefordert, langlebigen
Mull beim Routinebetrieb aus dem Meer zurtick-
zuholen, wenn sich die Gelegenheit daflr ergibt
und dies bei umsichtigem Vorgehen mdglich ist,
und sie werden ebenfalls aufgefordert, das Ma-
terial zur Abgabe an Hafenauffanganlagen zu-
rickzubehalten.

Aufbereiten

In Abhéngigkeit von bestimmten Faktoren wie
dem Schiffstyp, dem Einsatzgebiet, der Anzahl
der Besatzungsmitglieder oder Fahrgaste usw.
kénnen Schiffe mit Verbrennungsanlagen?®, Pres-
sen, Zerkleinerungsanlagen oder sonstigen Ge-
raten flr die bordseitige Aufbereitung von Miill
ausgestattet sein (siehe Abschnitte 2.8 bis 2.11).
Die zusténdigen Besatzungsmitglieder missen
diesbezlglich ausgebildet sein und ihnen ist die
Verantwortung flr die Bedienung dieser Anlagen
entsprechend einem fur die Erfordernisse des
Schiffes erstellten Plan zu Ubertragen. Bei der
Auswahl geeigneter Aufbereitungsverfahren ist
das Folgende zu bertcksichtigen.

Die Verwendung von Pressen, Verbrennungsan-
lagen, Zerkleinerungsanlagen und sonstigen der-
artigen Geréten bringt viele Vorteile mit sich, wie
z.B. einen geringeren bordseitigen Raumbedarf
fur das Lagern von Mill und die leichtere Abgabe
von Mull an Hafenauffanganlagen.

Bei der Verbrennung muss beachtet werden,
dass in einigen Hafen aufgrund innerstaatlicher
Gesetze besondere Vorschriften gelten kénnen
und in einigen Sondergebieten bestehen kdnnen.
Die Verbrennung von gefahrlichen Materialien
(z.B. abgekratzte Farbe, impragniertes Holz) und
bestimmter Arten von Kunststoffen (z. B. Kunst-
stoffe auf der Grundlage von PVC oder sonstige
Kunststoffe, die geféhrliche Chemikalien enthal-

3 Es wird auf die EntschlieBung MEPC.244(66) Normspezifikation fiir
bordseitige Verbrennungsanlagen von 2014 verwiesen.

254

2.6

ten) erfordert besondere Vorsicht aufgrund der
moglichen Auswirkungen der Verbrennung von
Nebenprodukten auf die Umwelt und Gesund-
heit. Die Probleme, die sich bei der Verbrennung
von Nebenprodukten ergeben, werden in Ab-
satz 2.11.3 beschrieben.

Schiffe, die hauptséchlich in Sondergebieten,
arktischen Gewassern oder innerhalb von 3 See-
meilen vom né&chstgelegenen Land, Schelfeis
oder Festeis entfernt verkehren, unterliegen
strengen Beschrankungen fir das Einbringen
oder Einleiten von Mill. Diese Schiffe missen
zwischen der Lagerung von gepresstem oder un-
gepresstem Material zur Abgabe an Hafenauffan-
ganlagen und der Verbrennung mit anschlieBen-
der Aufbewahrung der Asche oder Schlacke an
Bord wéhlen. Der Schiffstyp und die zu erwarten-
de Menge und Art des anfallenden Mulls bestim-
men, welche der Méglichkeiten aus Pressen, Ver-
brennen oder Lagern geeignet sind.

Lagerung

Der auf dem gesamten Schiff gesammelte Mll
muss an die bezeichneten Aufbereitungs- und La-
gerungsstandorte gebracht werden. Bei Mull, der
zur Abgabe an Hafenauffanganlagen in die Hafen
zurlickgebracht werden muss, kann die Lagerung
erforderlich sein, bis Vorkehrungen zur Abgabe an
Land flr eine ordnungsgemaBe Aufbereitung ge-
troffen werden kénnen. In allen Féllen muss der
Muill so gelagert werden, dass Gefahren fur die
Gesundheit und Sicherheit vermieden werden.
Folgende Punkte sind bei der Auswahl von Ver-
fahren zur Lagerung von Mill zu bertcksichtigen:

.1 fur die Lagerung muss Raum und Ausstat-
tung (z.B. Kanister, Fasser, Sacke oder
sonstige Behélter) in ausreichendem Umfang
bereitgestellt werden. Bei begrenztem La-
gerraum werden die Schiffsbetreiber aufge-
fordert, den Einbau von Pressen oder Ver-
brennungsanlagen in Betracht zu ziehen.
Soweit mdglich muss samtlicher aufbereite-
ter oder unaufbereiteter Mull, der Gber einen
langeren Zeitraum gelagert wird, in dichten
und sicher abgedeckten Behéltern aufbe-
wahrt werden, um das unbeabsichtigte Ein-
bringen oder Einleiten des gelagerten Mulls
zu verhindern;

.2 Lebensmittelabfélle und sonstiger in den Ha-
fen zuriickzubringender Mull, der Krankhei-
ten oder Schéadlinge Ubertragen kann, muss
in dicht abgedeckten Behaltern gelagert und
getrennt von dem Mill aufbewahrt werden,
der keine derartigen Lebensmittelabfélle ent-
halt. Die Quaranténebestimmungen in eini-
gen Landern kdnnen bei dieser Art von Mll
das doppelte Verpacken in Beuteln verlan-
gen. Beide Arten von Mull missen in geson-
derten, deutlich gekennzeichneten Behéltern
gelagert werden, um ein unsachgemaBes
Einbringen oder Einleiten zu verhindern und
die sachgemaBe Handhabung und Behand-
lung an Land zu erleichtern; und
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2.7

2.8

.3 sowohl Reinigen als auch Desinfizieren sind
Methoden zur Vorbeugung und Bekampfung
von Schadlingen, die in regelmaBigen Ab-
standen in den Lagerrdumen fir Ml durch-
gefuihrt werden mussen.

Entsorgen

Obwohl das Einbringen oder Einleiten begrenzter
Arten von Mull ins Meer nach Anlage V von MAR-
POL zulassig ist, ist die Abgabe von Mull an Ha-
fenauffanganlagen vorrangig in Betracht zu zie-
hen. Beim Entsorgen von Mull miissen folgende
Punkte berticksichtigt werden:

.1 diein Tabelle 1 zusammengefassten Regeln
4, 5 und 6 der Anlage V von MARPOL und
Kapitel 5 des Teils II-A des Polar Codes le-
gen die Anforderungen fur den Mill fest, der
ins Meer eingebracht oder eingeleitet werden
darf. Im Allgemeinen muss das Einbringen
oder Einleiten dann erfolgen, wenn sich das
Schiff auf seinem Kurs befindet und soweit
wie mdglich vom nachstgelegenen Land,
Schelfeis oder Festeis entfernt ist. Es muss
versucht werden, das Einbringen oder Ein-
leiten Uber ein méglichst weites Gebiet und
in tiefem Wasser (50 m oder mehr) zu ver-
teilen. Ist das Einbringen oder Einleiten ins
Meer zuldssig, muissen die vorherrschenden
Stromungen und die Gezeitenbewegungen
bertcksichtigt werden; und

.2 um die rechtzeitige Abgabe groBer Mengen
von auf Schiffen anfallendem Miill an die
Hafenauffanganlagen sicherzustellen, ist es
fir die Schiffseigner, -betreiber oder ihre
Agenten unerladsslich, frihzeitig Vorkehrun-
gen fur die Annahme von Mll zu treffen.
Gleichzeitig mussen die Erfordernisse im Zu-
sammenhang mit der Abgabe ermittelt wer-
den, um Vorkehrungen fur Mdll, der eine be-
sondere Handhabung erfordert, oder
sonstige notwendige Vorkehrungen zu tref-
fen. Der Hafen muss Uber die Art des abzu-
gebenden Mills unterrichtet werden und
darlber, ob er getrennt ist, sowie Uber die
geschatzten Mengen. Fur den Hafen kénnen
besondere Entsorgungsvorschriften fir
Lebensmittelabfalle und damit verbundenen
M(ll, der bestimmte Krankheits- oder Schad-
lingsorganismen Ubertragen kann, flr Stau-
holz, Batterien, Arzneien, Uberalterte Pyro-
technik oder ungewdhnlich groBes, schweres,
Ubelriechendes und zerfallenes Fanggerat
usw. gelten.

Bordseitige Einrichtungen fiir die Aufberei-
tung von Miill

Die Wahl der Méglichkeiten* furr die Aufbereitung
von Mull hangt im Wesentlichen vom Personal-
bestand, dem Miullaufkommen, der Kapazitat,

4 Es kann ebenfalls auf andere technische Leitlinien wie ISO/CD21070:
Ships and marine technology — Marine environment protection — Ma-
nagement and handling of shipboard garbage verwiesen werden.

29
2.9.1

2.9.2

2.9.3

294

2.9.5

der Schiffskonfiguration, der Fahrtroute und der
Verfligbarkeit von Hafenauffanganlagen ab. Die
fur die bordseitige Handhabung von Mull verfig-
baren Einrichtungen umfassen Verbrennungsan-
lagen, Pressen, Zerkleinerungsanlagen und die
damit verbundenen Ausstattungen.

Zermahlen oder Zerkleinerung

Das Einbringen oder Einleiten von zerkleinerten
Lebensmittelabféllen kann gemaB Regel 4 Ab-
satz 1.1 und Regel 6 Absatz 1.1 der Anlage V von
MARPOL oder Absatz 5.2.1 des Teils II-A des
Polar Codes zuldssig sein wahrend sich das
Schiff auf seinem Kurs befindet. Diese zerkleiner-
ten oder zermahlenen Lebensmittelabfalle mis-
sen ein Sieb mit hdchstens 25 Millimeter weiten
Offnungen passieren kénnen.

Es ist eine Vielzahl von Mahlanlagen flr Lebens-
mittelabfalle auf dem Markt erhéltlich und die
meisten modernen Schiffsklichen verfligen Uber
die erforderliche Apparatur zur Herstellung eines
breiigen Gemischs aus Speiseresten und Was-
ser, das leicht das vorgeschriebene Sieb mit 25
Millimeter weiten Offnungen passieren kann. Der
Durchsatz reicht von 10 bis 250 Liter pro Minute.
Der von bordseitigen Zerkleinerungsanlagen ab-
gegebene Mull muss in einen entsprechend ge-
bauten Sammeltank geleitet werden, wenn das
Schiff in einem Gebiet verkehrt, in dem das Ein-
bringen verboten ist.

Das Zerkleinern von bestimmtem sonstigem Mull
kann durch Schreddern oder ZerstoBen erreicht
werden, und Maschinen flir dieses Verfahren sind
flir die Verwendung an Bord von Schiffen verfig-
bar.

Informationen Uber die Entwicklung, die Vorteile
und die Verwendung von Zerkleinerungsanlagen
fur die Aufbereitung von Lebensmittelabfallen an
Bord von Schiffen missen an die Organisation
zur Verbreitung an interessierte Kreise weiterge-
leitet werden.

AuBerhalb von Sondergebieten und arktischen
Gewassern werden Schiffe, die hauptséchlich
mehr als 3 Seemeilen vom néchstgelegenen
Land entfernt verkehren, aufgefordert, Zerkleine-
rungsanlagen fir das Zermahlen von Lebensmit-
telabféllen aufzustellen und zu benutzen, die die-
se Abfélle bis zu einer PartikelgroBe zermahlen,
die ein Sieb mit hdchstens 25 Millimeter weiten
Offnungen passieren kann. Regel 4 der Anlage V
von MARPOL verlangt das Zerkleinern oder Zer-
mahlen von Lebensmittelabfallen, wenn diese
Abfélle in einem Gebiet zwischen drei und 12
Seemeilen vom nachstgelegenen Land entfernt
eingebracht oder eingeleitet werden sollen. Ob-
wohl bei einem Abstand von Uber 12 Seemeilen
unaufbereitete Lebensmittelabfélle eingebracht
oder eingeleitet werden durfen, wird die Verwen-
dung von Zerkleinerungsanlagen empfohlen, da
das Zerkleinern die Aufnahme in die Meeresum-
welt beschleunigt. Da mit Kunststoff vermischte
zermahlene Lebensmittelabfalle nicht ins Meer
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2.9.6

2.10

2.10.1

eingebracht oder eingeleitet werden koénnen,
mussen samtliche Kunststoffe entfernt werden,
bevor die Lebensmittelabfalle in eine Zerkleine-
rungs- oder Mahlanlage gegeben werden.

Befindet sich das Schiff innerhalb eines Sonder-
gebiets oder von arktischen Gewassern, so
schreiben Regel 6 der Anlage V von MARPOL
und Kapitel 5 des Teils II-A des Polar Codes vor,
dass alle Lebensmittelabfalle vor dem Einbringen
oder Einleiten ins Meer zerkleinert oder zermah-
len werden mussen. Jedes Einbringen oder Ein-
leiten muss moglichst weit und nicht weniger als
12 Seemeilen vom néchstgelegenen Land,
Schelfeis oder Festeis entfernt erfolgen. Lebens-
mittelabfalle dirfen nicht auf das Eis aufgebracht
werden.

Pressen

Tabelle 3 zeigt die Moglichkeiten fir das Pressen
verschiedener Arten von Mill.

Tabelle 3: Méglichkeiten fiir das Pressen von
bordseitig anfallendem Miill

2.10.2

2.10.3

dickwandige Metallgegensténde. Unter Druck
stehende Behdlter dirfen nicht ohne die zu die-
sem Zweck entwickelten speziellen Einrichtun-
gen gepresst oder geschreddert werden, da von
ihnen in Standardpressen eine Explosionsgefahr
ausgeht.

Pressen verringert das Millvolumen. In den meis-
ten Féllen entsteht in der Presse ein Material-
block, der die bordseitige Lagerung von Mull und
dessen Abgabe an eine Anlage im Hafen erleich-
tert. Es muss berlcksichtigt werden, dass das
gepresste Erzeugnis Quaranténe-, hygienischen
oder gesundheitlichen Vorschriften unterliegen
kann oder sonstigen Vorschriften von Hafenauf-
fanganlagen, und es mussen bei den &rtlichen
Behérden Erkundigungen dartiber eingezogen
werden, ob zusétzliche Normen und Vorschriften
auBer den von der Organisation festgelegten zu
beachten sind.

Pressen bieten mehrere Mdglichkeiten, unter an-
derem das Desinfizieren, Desodorieren, einstell-
bare Verdichtungsgrade, das Einpacken in

Miillbeispiele Besondere Vorbehand- | Eigenschaften im Zusammenhang mit dem Pressen | Lagerraum-
"g:g o‘::;ﬁg::;ssiﬁggsfes; Umwandlungs- | Beibehaltung Dichte der bedarf an Bord
P geschwindigkeit | der gepressten | gepressten
Form Form
Metall-, Lebensmittel- Keine Vorbehandlung Sehr schnell Fast 100 % Hoch Gering
und Getrankebehélter,
Glass, kleine Holzstiicke
Zerkleinerte Kunststoffe, | Geringe Vorbehandlung | Schnell Ungefahr 80 % | Mittel Gering
Hartpappe und Papier- — Zerkleinerung des
pappe Materials zum Befiillen,
geringe manuelle
Arbeitskraft
Kleine Metallfasser®, MaBige Vorbehandlung Langsam Ungefahr 50 % | Relativ gering MaBig
unzerkleinerte Ladungs- | — ldngere manuelle
verpackung, groe Arbeitszeit erforderlich,
Holzstiicke um das Material zum
Befiillen zu zerkleinern
Unzerkleinerte Umfangreiche Vorbe- Sehr langsam Weniger als Sehr gering Maximal
Kunststoffe handlung — sehr lange 10 %
Arbeitszeit erforderlich,
um das Material zum
Befiillen zu zerkleinern;
flir gewohnlich
unpraktisch
Sperrige Ladungsbe- Unpraktisch fiir das Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Nicht zutreffend | Maximal
hélter aus Metall, dicke bordseitige Pressen;
Metallgegensténde nicht durchfiihrbar

Der meiste Mull kann bis zu einem gewissen Um-
fang gepresst werden; die Ausnahmen sind unter
anderem unzermahlene Kunststoffe, Hart- und
Papierpappe, sperrige Ladungsbehaélter und

5 Kleine und groBe Fasser kdnnen mit dem geeigneten Gerét sehr
leicht gepresst werden — eine groBe Anzahl dieser Geréate wurde fiir
abgelegene Standorte konstruiert und sie sind daher klein und leicht
zu bedienen und liefern ausgezeichnete Ergebnisse. Es ist zu be-
achten, dass das Pressen von Fassern aufgrund von Platzmangel
auf kleineren (Fischerei-)Schiffen moglicherweise auf groBere Schif-
fe beschrankt ist.

2.10.4

Kunststoff- oder Papierbeutel, das Einpacken in
Pappkartons (mit oder ohne Kunststoff- oder
Wachspapierauskleidung), Blindeln usw. Ge-
presste Materialien missen ordnungsgemas ge-
lagert werden. Wahrend Metall- und Kunststoff-
blindel nass werden kdnnen, missen Papier- und
Pappbiindel trocken gehalten werden.

Werden vor dem Pressen Maschinen zum Zer-
mabhlen eingesetzt, kann der Verdichtungsgrad
erhdéht und der Lagerraum verringert werden.
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Ausgehend von der Art und der Menge des zu
pressenden Materials muss die geeignete Press-
maschine sorgféltig ermittelt werden, da nicht bei
allen Pressen das Zermahlen erforderlich ist.
Beim Pressen handelt es sich lediglich um einen
Schritt innerhalb des Behandlungskonzepts flr
feste Abfalle und der Schiffseigner/-betreiber
muss sicherstellen, dass alle Phasen der Mull-
behandlung in ihrem Miullbehandlungsplan be-
schrieben werden. Verpackungen mit Bindemit-
teln missen sachgemdB gehandhabt und
gelagert werden, um zu verhindern, dass diese
unabsichtlich in die Meeresumwelt gelangen.

2.10.5

Eine Presse muss in einer Abteilung mit ausrei-

chendem Platz zur Bedienung und Wartung des
Gerats und zur Lagerung des zu verarbeitenden
Miills aufgestellt werden. Die Abteilung muss an
die Bereiche flr die Lebensmittelverarbeitung und
-lagerung angrenzen. Soweit dies nicht bereits
vorgeschrieben ist, wird empfohlen, dass dieser
Raum Uber ein Frischwasserspllsystem, Sille,
Decksabflisse, ausreichende Bellftung und tber
eine fest eingebaute manuelle oder automatische

Feuerléscheinrichtung verfligen muss.

2.10.6

Die Organisation muss tber die Entwicklung und

Benutzung bordseitiger Pressen unterrichtet
werden, um diese Informationen an interessierte

Kreise weiterzugeben.
2.1
21141

Verbrennung

Asche und Schlacke aus bordseitigen Verbren-

nungsanlagen gelten als Betriebsabfall und daher

211.2

2.11.3

2114

Mullverbrennung, die in einer bordseitigen Ver-
brennungsanlage vorgenommen wird, kann die
Notwendigkeit zur Lagerung von Mull an Bord
des Schiffes betrachtlich verringern. Bordseitige
Verbrennungsanlagen miissen gemaB der Norm-
spezifikation fiir bordseitige Verbrennungsania-
gen von 2014 (EntschlieBung MEPC.244(66) in
der jeweils geltenden Fassung) entworfen, ge-
baut, bedient und unterhalten werden. Die Anla-
ge VIvon MARPOL schreibt vor, dass bordseitige
Verbrennungsanlagen, die nach dem 1. Januar
2000 eingebaut wurden, eine Baumusterzulas-
sung haben und bestimmte Luftverschmutzungs-
kriterien erfillen missen. Verbrennungsanlagen
durfen nur zur Verbrennung von Materialen be-
nutzt werden, die vom Hersteller der Verbren-
nungsanlage angegeben werden.

Im Allgemeinen dirfen keine bordseitigen Ver-
brennungen vorgenommen werden, wenn sich
das Schiff im Hafen oder an einem Offshore-Um-
schlagplatz befindet. In einigen Hafen kénnen in-
nerstaatliche Gesetze gelten, die zusétzliche Be-
schrankungen fir Emissionen in die Luft festlegen,
insbesondere in der Ndhe bevdlkerungsreicher
Gebiete. Fur die Benutzung einer bordseitigen
Verbrennungsanlage kann die Genehmigung der
betreffenden Hafenbehdrde erforderlich sein.

Tabelle 4 zeigt Moglichkeiten fUr die Verbrennung
von Mull auf und enthalt Erwagungen zur beson-
deren Handhabung durch das Schiffspersonal,
Brennbarkeit, Mengenreduzierung, zu Reststof-
fen, Abgasen und zum Lagerraum an Bord. Die
meisten Mullarten lassen sich gut verbrennen,

als Mull, der nicht ins Meer eingebracht werden

darf.

mit Ausnahme von Metall und Glas.

Tabelle 4: Méglichkeiten fiir die Verbrennung von bordseitig anfallendem Miill

Miillbeispiele Besondere Vor- Eigenschaften im Zusammenhang mit der Verbrennung Lager-
behandlung durch . = raum-
das Schiffspersonal® Brennbarkeit M::Ig:nredu- Riickstand Abgas bedarf
fiir die Verbrennung zierung an Bord

aus Papier Geringe Vorbehand- Hoch Uber 95 % Aschepulver Maglicherweise | Gering

bestehende lung — leicht in den rauchartig und

Verpackungen, Einfiilltrichter zu fillen nicht gefahrlich

Lebensmittel- und

Getrankebehélter

Hartpappe und Geringe Vorbehand- Hoch Uber 95 % Aschepulver Maglicherweise | Gering

Papierpappe lung — Zerkleinerung rauchartig und
des Materials zum nicht gefahrlich
Befiillen, geringe
manuelle Arbeitskraft

aus Kunststoff Geringe Vorbehand- Hoch Uber 95 % Aschepulver Maglicherweise | Gering

bestehende lung — leicht in den rauchartig und

Verpackungen, Einfiilltrichter zu fiillen je nach Bauart

Lebensmittel- und der Verbren-

Getrankebehélter nungsanlage

USW. nicht geféhrlich

5 Jeder, der die bordseitige Verbrennungsanlage bedient, muss entsprechend ausgebildet und mit der Benutzung der Anlage und den Arten von
Muill, die dort vernichtet werden, vertraut sein.
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2115

2.11.6

2117

Miillbeispiele Besondere Vor- Eigenschaften im Zusammenhang mit der Verbrennung Lager-
behandlung durch . - raum-
das Schiffspersonal® Brennbarkeit glilg:lug:nredu- Riickstand Abgas bedarf
fiir die Verbrennung 9 an Bord

aus Kunststoff MéBige Vorbehandlung | Hoch Uber 95 % Aschepulver Maglicherweise | Gering

bestehende — manuelle Arbeitszeit rauchartig und

Beschichtungen, | fiir die Zerkleinerung je nach Bauart

Netze, Seile und der Verbren-

Fiillmaterialien nungsanlage

nicht geféhrlich

aus Gummi- Umfangreiche Vorbe- | Hoch Uber 95 % Aschepulver Méglicherweise | Gering

bestehende handlung — manuelle rauchartig und

Schlauche und Arbeitszeit fiir die Zer- je nach Bauart

GroBteile kleinerung der Verbren-

nungsanlage
nicht gefahrlich

Metallbehélter fiir | Geringe Vorbehand- Gering Weniger als Schlacke Maoglicherweise | MaBig

Lebensmittel, lung — leicht in den 10 % rauchartig und

Getranke usw. Einfiilltrichter zu fiillen nicht gefahrlich

Metall-Ladung, Umfangreiche Vorbe- | Sehr gering Weniger als GroBe Metall- Méglicherweise | Maximal

sperrige Behélter, | handlung — manuelle 5% splitter und rauchartig und

dicke Metall- Arbeitszeit fiir die Zer- Schlacke nicht geféhrlich

gegensténde Kleinerung (nicht leicht
verbrennbar)

Glashehélter fiir Geringe Vorbehand- Gering Weniger als Schlacke Mdoglicherweise | MaBig

Lebensmittel, lung — leicht in den 10 % rauchartig und

Getrénke usw. Einflilltrichter zu fiillen nicht geféhrlich

Holz, Ladungs- MéBige Vorbehandlung | Hoch Uber 95 % Aschepulver Maglicherweise | Gering

behélter und — manuelle Arbeitszeit rauchartig und

groBe Holzabfélle | fir die Zerkleinerung nicht gefahrlich

Zu den Nachteilen von Verbrennungsanlagen
kénnen die mdgliche Gefahrlichkeit von Asche
oder Dampf, der wahrend des Betriebs anfallende
Schmutz und ein GbermaBiger Arbeitsaufwand
zum Beflllen, Schiiren des Feuers oder zur Be-
seitigung der Asche gehéren. Manche Verbren-
nungsanlagen sind mdglicherweise nicht in der
Lage, in einigen Hafen erlassene Vorschriften in
Bezug auf die Luftverschmutzung zu erfiillen oder
solche von Flaggen- und Kistenstaaten, wenn
diese Angelegenheiten deren Hoheitsgewalt un-
terliegen. Einige dieser Nachteile kénnen durch
automatische Einrichtungen fur das Beflllen und
Anheizen beseitigt werden, wobei allerdings die
zusatzliche Ausriistung flr automatische Funktio-
nen mehr Einbauflache in Anspruch nehmen wird.

Die Verbrennung von Mill mit einem hohen
Kunststoffanteil erfordert sehr spezielle Einstel-
lungen der Verbrennungsanlage, wie z.B. eine
hohere Sauerstoffzufuhr und héhere Temperatu-
ren (850° bis 1.200°C). Werden diese besonderen
Bedingungen nicht erflllt, so kénnen je nach
Kunststoffart und Verbrennungsbedingungen gif-
tige Gase im Abgasstrom erzeugt werden, ein-
schlieBlich verdampfter Salz- (HCI) und Blausau-
re (HCN). Diese und andere Zwischenprodukte
der Verbrennung von kunststoffhaltigem Abfall
sind giftig fur den Menschen und die Meeresfau-
na und -flora.

Die bordseitige Millverbrennung kann die Mll-
menge, die in einigen Landern Quarantanevor-

2.11.8

212

21241

schriften unterliegt, verringern. Jedoch kann die
Asche aus Verbrennungsanlagen immer noch
lokalen Quarantanesowie Hygiene- und Gesund-
heitsvorschriften unterliegen. Es missen bei den
ortlichen Behodrden Erkundigungen beziiglich der
Vorschriften eingezogen werden, die zusétzlich
zu MARPOL gelten. So kénnen z. B. hdhere Tem-
peraturen und eine vollstdndigere Verbrennung
erforderlich sein, um Organismen, die eine Ge-
fahr darstellen, wirksam abzutdten.

Die Organisation muss tber die Entwicklung und
die Vorteile der Benutzung von bordseitigen Ver-
brennungsanlagen unterrichtet werden, um diese
Informationen an interessierte Kreise weiterzu-
geben.

Behandlung von Tierkérpern

Nur geeignete und gesunde Tiere dirfen zur Ver-
ladung gebracht werden und muissen dann ge-
maB den internationalen Normen fur die Beférde-
rung von Tieren auf See” behandelt werden. Vom
Kapitén des Schiffes wird erwartet, dass er die
Verantwortung fur die bordseitigen betrieblichen
Angelegenheiten in Bezug auf das mitgefiihrte
Vieh, fur die Gesundheit und das Wohlergehen
der Tiere und fiir die Bedingungen fiir die Uber-

" Die Weltorganisation fiir Tiergesundheit (OIE) hat Richtlinien fir die
Beférderung von Tieren auf dem Seeweg als Teil des Gesundheits-
kodex fiir Landtiere (2010) ausgearbeitet: ,,Guidelines for the Trans-
port of Animals by Sea“.
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212.2

2123

2124

2.12.5

2.12.6

wachung und Meldung der Tiersterblichkeit an
Bord tragt.

Bei Schiffen, die lebende Tiere als Ladungspar-
tien beférdern, wird davon ausgegangen, dass
Tiere wahrend der Fahrt verenden. Diese Todes-
félle ergeben sich sukzessiv wahrend der Reise
und sind von verschiedenen Faktoren wie Alter
und Tierart, die Anlagen an Bord des Schiffes und
die lokalen Klimaverhéltnisse abhangig. Die hau-
figsten Ursachen fur solche Todesfélle sind
Darmentziindungen, Futterverweigerung, Verlet-
zung, Erschdpfung oder eine Krankheit, die vor
der Verladung nicht erkennbar war. Die Sterblich-
keitsraten sind im Allgemeinen niedrig, und es
handelt sich dabei um betriebliche Angelegen-
heiten, die im Rahmen des Ladungsmanage-
ments zu regeln sind. Diese Todesfalle gelten als
im Ublichen Betrieb des Schiffes anfallend und
missen sténdig oder in regelmaBigen Abstanden
entsorgt werden; sie unterliegen daher den Vor-
schriften der Anlage V von MARPOL.

Als Teil der Ublichen Verfahren zur Behandlung von
Vieh an Bord von Schiffen werden Kontrollen in
regelmaBigen Absténden (bei Tag und bei Nacht)
empfohlen, um die Gesundheit und das Wohlerge-
hen der Tiere sicherzustellen. Es wird empfohlen,
dass diese Kontrollen eine tagliche bordseitige
Aufzeichnung der Zahl der Tiere, die verendet sind
oder eingeschléafert wurden, beinhaltet.

Treten Todesfélle an Bord auf, so miissen die
Tierkdrper aus den Pferchen entfernt und begut-
achtet werden, um angemessen damit zu verfah-
ren. Die Mdéglichkeiten fir die ordnungsgemaBe
Entsorgung der Tierkérper gemaB Anlage V von
MARPOL sind Ublicherweise das Einbringen ins
Meer oder die Abgabe an eine Auffanganlage. In
den Fallen, in denen das Schiff tber einen an-
gemessenen Lagerbereich an Bord verfugt, kann
eine begrenzte Anzahl behandelter Tierkorper fir
kurze Zeit bis zur anschlieBenden Einbringung ins
Meer oder Abgabe an Auffanganlagen gelagert
werden. Jede Lagerung an Bord muss die Vor-
schriften flr die Gesundheit und Sicherheit am
Arbeitsplatz berticksichtigen.

Regel 4 Absatz 1.4 der Anlage V von MARPOL
gestattet das Einbringen von Tierkorpern, die
wahrend des Ublichen Betriebs eines Schiffes an-
fallen, ins Meer, aber nur dann, wenn sich das
Schiff auf seinem Kurs, auBerhalb eines Sonder-
gebiets und arktischer Gewasser und soweit wie
mdglich vom néchstgelegenen Land entfernt be-
findet; dabei sind die von der Organisation aus-
gearbeiteten Richtlinien zu berticksichtigen. Zur
Einhaltung der Regel 4 Absatz 1.4 der Anlage V
von MARPOL wird empfohlen, dass das Einbrin-
gen ins Meer mehr als 100 Seemeilen vom
néchstgelegenen Land entfernt und in der gréBt-
mdglichen Wassertiefe erfolgen muss.

Befindet sich das Schiff auf einer Reise, deren Ent-
fernung vom néchstgelegenen Land nur selten
mehr als 100 Seemeilen betréagt, so kann das Zu-
rickhalten von Tierkérpern an Bord bei hohen

2.12.7

2.12.8

2.12.9

Temperaturen und hoher Luftfeuchtigkeit eine
Bedrohung fur die menschliche Gesundheit und
Sicherheit oder flr die restlichen lebenden Tiere
darstellen. Unter diesen Umstéanden ist es gege-
benenfalls nicht méglich, Tierkdrper gemaB diesen
Richtlinien zu entsorgen. Wenn der Kapitan eines
Schiffes unter solchen Umstanden bestimmt,
dass eine derartige Bedrohung der Gesundheit
und Sicherheit vorliegt, wird empfohlen, das Ein-
bringen ins Meer mehr als 12 Seemeilen vom
néchstgelegenen Land entfernt vorzunehmen. Er-
folgt das Einbringen von Tierkdérpern auf See unter
diesen Umsténden, muss der Eintrag im Mulltage-
buch Uber die Position des Schiffes auch einen
Hinweis auf diese Umsténde enthalten.

Tierkdérper missen vor dem Einbringen ins Meer
zerteilt oder in anderer Form behandelt werden.
Die Verfahren fir die Behandlung von Tierkdrpern
mussen die Gesundheit und Sicherheit der Be-
satzung und der anderen Tiere der Viehladung
berlicksichtigen. Die Behandlung muss das Sin-
ken oder das Auseinanderfallen des Tierkorpers
beim Einbringen ins Meer erleichtern.

Die Behandlung eines Tierkdrpers umfasst:

.1 das manuelle Aufschlitzen oder Aufschnei-
den des Tierkdrpers soweit, dass die Brust-
und Bauchhohle gedffnet sind, oder

.2 das Passieren des Tierkdrpers durch Einrich-
tungen wie z.B. eine Zerkleinerungs- oder
Mahlanlage, einen Zerhacker oder Fleisch-
wolf.

Fir jeden Tierkorper, der verbrannt, ins Meer ein-
gebracht oder an eine Auffanganlage abgegeben
wird, ist ein Eintrag ins Mulltagebuch vorzuneh-
men. Der Eintrag muss das Datum, die Uhrzeit,
die Schiffsposition und Angaben zur Tierart (z. B.
Schaf, Rind, Ziege), die Kategorie ,,G“ und die
Anzahl der entsorgten Tierkorper enthalten. Er-
folgt die Entsorgung durch eine Auffanganlage,
so ist der von dieser Anlage erhaltene Beleg dem
Mulltagebuch beizufligen.

2.12.10 Nach Beendigung einer Reise ist der Kapitéan des

2.12.11

Schiffes aufgefordert, dem Flaggenstaat und
dem Staat, dessen Hafen Ausgangspunkt der
Reise war, eine Abschrift der Seiten des Milllta-
gebuchs, die Eintrage tber das Einbringen von
Tierkdrpern ins Meer enthalten, sowie weitere er-
betene Angaben vorzulegen.

Die Regierungen werden aufgefordert, die Auf-
zeichnungen Uber die Entsorgung von Tierkor-
pern sowie sonstige einschléagige Informationen
auszuwerten, damit diese in kiinftige Uberprii-
fungen der Regeln der Anlage V von MARPOL
und der zugehdrigen Richtlinien miteinflieBen und
sie unterstitzen kénnen.

Todesfiélle, die liber die beim iiblichen Betrieb eines
Schiffes anfallenden hinausgehen

2.12.12 Korper von Tieren, die Uber die beim Ublichen Be-

trieb eines Schiffes anfallenden Todesfalle hinaus
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verendet sind, gelten nicht als Mull nach Anlage
V von MARPOL und fallen nicht unter diese Richt-
linien. Um zu helfen, diese Situationen zu bewal-
tigen, missen die Kapitane Verbindung mit dem
Flaggenstaat des Schiffes und gegebenenfalls
mit dem (den) Hafen- bzw. Kiistenstaat(en) auf-
nehmen, um sich tber die jeweiligen Rechtssys-
teme und Vorschriften anleiten zu lassen, wie
auch die einschlagigen IMO-Richtlinien und
Rundschreiben heranziehen. Insbesondere mus-
sen sich die Kapitédne auf das Rundschreiben
MEPC.1/Circ.809 (Revised Guidance on the ma-
nagement of spoilt cargoes) beziehen, das von
einer gemeinsamen Korrespondenzgruppe des
Londoner Ubereinkommens und Protokolls und
des Ausschusses flir den Schutz der Meeresum-
welt (MEPC) erarbeitet wurde.

2.12.13 Der Ausdruck , Todesfélle, die Uber die beim lb-

lichen Betrieb eines Schiffes anfallenden hinaus-
gehen® bezieht sich auf eine Tiersterblichkeits-
rate, die die in Absatz 2.12.2 beschriebene Rate
Ubersteigt. Wahrend hiermit eine Anzahl von Tie-
ren gemeint sein kann, die zur gleichen Zeit oder
innerhalb kurzer Zeit verenden, ist die Zahl der
Todesfélle, die die beim Ublichen Betrieb eines
Schiffes anfallende Rate Ubersteigt, abhangig
von der Tierart und der Gesamtzahl und/oder den
Arten, die insgesamt in der jeweiligen Ladungs-
partie befordert werden.

2.12.14 Unter anderem folgende Umsténde kénnen zu

Todesfallen flihren, die Uber die beim Ublichen
Betrieb eines Schiffes anfallenden hinausgehen:

.1 Funktionsstérung bei den Liftungs- oder Be-
wasserungssystemen;

.2 Wetterereignisse wie z.B. Hitzewellen oder
Stlrme;

.3 Ausbruch ansteckender Krankheiten; und

.4 Verweigerung des Ldschens der Ladung
durch die Behoérden im Bestimmungshafen,
wodurch die Einschlaferung einiger oder
samtlicher Tiere erforderlich werden kann.

2.12.15 Die oben gegebene Anleitung sowie die ,,Revised

2.13

Guidance on the management of spoilt cargoes*
ersetzen nicht mdgliche strengere Vorschriften,
die ein Hafenstaat, ein Flaggenstaat oder das
Ausfuhrland einem Schiff fur die Behandlung von
Viehladungen auferlegt.

Entsorgen von Fischen, die als Ladung befér-
dert werden

Fische, einschlieBlich Schalentiere, die an Bord
als Ladung befdrdert werden und wahrend der
Reise verendet sind oder eingeschlafert wurden,
gelten als Tierkdrper und missen, soweit durch-
fUhrbar, in der in Abschnitt 2.12 dieser Richtlinien
beschriebenen Art und Weise behandelt werden.
Die Regierungen koénnen zusatzliche MaBnah-
men zur Verringerung der Gefahr der Ausbreitung
parasitédrer oder pathogener Organismen in Be-
tracht ziehen wollen.

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Behandlung von Ladungsriicksténden von
Schiittgiitern

Ladungsriickstédnde fallen unter die Begriffsbe-
stimmung von Ml im Sinne der Regel 1 Absatz 9
der Anlage V von MARPOL und diirfen gemaB
Regel 4 Absatz 1.3 und Regel 6 Absatz 1.2 sowie
Absatz 5.2.1.5 des Teils II-A des Polar Codes ins
Meer eingebracht oder eingeleitet werden. La-
dungsmaterial, das im Bilgenwasser von Lade-
raumen enthalten ist, muss jedoch nicht als La-
dungsrickstand behandelt werden, wenn das
Ladungsmaterial nicht schadlich fur die Meeres-
umwelt ist, und das Bilgenwasser aus einem be-
ladenen Laderaum durch die fest eingebauten
Rohrleitungen des Bilgen-Lenzsystems des
Schiffes eingeleitet wird.

Ladungsriickstande gelten als schéadlich fir die
Meeresumwelt und unterliegen Regel 4 Ab-
satz 1.3 und Regel 6 Absatz 1.2.1 der Anlage V
von MARPOL, wenn es sich dabei um Riickstan-
de von Schiittgitern (ausgenommen Getreide)
handelt, die gemaB den in Anhang | der Anlage
niedergelegten Kriterien eingestuft sind.

Ladungsriickstande, die schadlich flr die Meeres-
umwelt sind, kdnnen eine besondere Handhabung
erfordern, die von Auffanganlagen Ublicherweise
nicht geboten wird. Hafen und Umschlagplatze,
die solche Ladungen empfangen, miussen ge-
eignete Auffanganlagen fur alle entsprechenden
Ladungsriickstédnde haben, auch fiir solche, die im
Waschwasser enthalten sind.

Schuttgliter gemaB der Definition in Regel VI/1-
1.2 des Internationalen Ubereinkommens zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See (SO-
LAS), in der jeweils geltenden Fassung, mit Aus-
nahme von Getreide, missen geméaB Anhang |
der Anlage V von MARPOL eingestuft werden
und vom Versender muss eine Erklarung abgege-
ben werden, ob sie schadlich fir die Meeresum-
welt sind oder nicht. Fur in der Auslandfahrt ein-
gesetzte Schiffe muss eine solche Erklarung in
den nach Abschnitt 4.2.3 des IMSBC-Codes er-
forderlichen Angaben enthalten sein. Fiur Schiffe,
die nicht in der Auslandfahrt eingesetzt sind, be-
stimmt die Verwaltung gegebenenfalls andere
Vorgehensweisen fir diese Erklarung.

Héafen, Umschlagplatze und Schiffsbetreiber
mussen die Verfahren zum Laden und L&schen
der Ladung sowie zu deren Handhabung an
Bord?® im Hinblick auf eine Minimierung der Ent-
stehung von Ladungsriickstédnden betrachten.
Ladungsriickstande entstehen durch Ineffizienz
beim Laden, Léschen und der Handhabung an
Bord. Zur Verringerung der Menge solchen Mills
missen unter anderem folgende Md&glichkeiten
in Betracht gezogen werden:

.1 sicherzustellen, dass die Schiffe zur Beforde-
rung der beabsichtigten Ladung geeignet

8 Es wird auf den Internationalen Code fir die Beférderung von

Schuttgut Gber See (IMSBC-Code) verwiesen.
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sind und ebenfalls geeignet sind, diese La-
dung unter Anwendung herkdmmlicher Ent-
lademethoden zu I6schen;

.2 die Ladung so effizient wie mdglich zu I6schen,
unter Beachtung aller angemessenen Sicher-
heitsvorkehrungen, um Verletzungen oder die
Beschédigung des Schiffes und der Ausris-
tung zu verhindern und um Ladungsriickstén-
de zu vermeiden oder zu minimieren; und

.3 das Verschutten von Ladung wéahrend der
Umschlagarbeiten durch sorgféltige bordsei-
tige und hafenseitige Steuerung der Um-
schlagarbeiten zu minimieren. Dies muss
wirksame MaBnahmen beinhalten, um die
unverzugliche Kommunikation zwischen
dem jeweiligen Schiff und dem Personal an
Land wahrend der Umschlagarbeiten zu er-
moglichen und, falls durchfiihrbar, auch die
UmschlieBung von Férderanlagen wie z.B.
Férderbander. Da dieses Verschitten Ubli-
cherweise in Héafen erfolgt, muss im An-
schluss an die Umschlagarbeiten unverzig-
lich alles von verschitteter Ladung gereinigt
werden, wobei diese Stoffe als Ladung zu
behandeln und in den fUr sie vorgesehenen
Laderaum oder Lagerbereich fir die ge-
I6schte Ladung zu bringen sind.

3.6 Wenn der Kapitan aufgrund der Angaben der je-
weils zusténdigen Hafenbehodrden feststellt, dass
weder im Abgangs- noch im Bestimmungshafen,
wenn beide im gleichen Sondergebiet oder arkti-
schen Gewassern liegen, geeignete Auffanganla-
gen® zur Verfligung stehen, gilt die Bedingung der
Regel 6 Absatz 1.2.5 der Anlage V von MARPOL
oder des Absatzes 5.2.1.5 des Teils II-A des Polar

Codes als erflillt.

3.7 Regel 6 Absatz 1.2 der Anlage V von MARPOL
gilt auch, wenn es sich beim ,Abgangshafen”
und dem ,nachsten Bestimmungshafen® um den
gleichen Hafen handelt. Um in dieser Situation
Waschwasser aus den Laderdumen einzuleiten,
muss sich das Schiff auf seinem Kurs befinden
und das Einleiten muss mindestens 12 Seemeilen
vom nachstgelegenen Land entfernt erfolgen.

4 Schulung, Ausbildung und Information

41 Diese Richtlinien sollen sich an Regierungen,
Schiffseigner, Schiffsbetreiber, Schiffsbesatzun-
gen, Ladungseigentimer, Betreiber von Hafen-
auffanganlagen und Anlagenhersteller als Verur-
sacher von Meeresverschmutzung durch Mull
richten. Dementsprechend muissen die Regierun-
gen Schulungen, Ausbildungen und &ffentliche
Informationsprogramme fiir alle Schifffahrtstrei-
benden in ihrem Hoheitsbereich erarbeiten und
durchfihren, die so gestaltet und angeboten
werden, dass sie diesen Teil der Allgemeinheit

ansprechen.

® Es wird auf das Rundschreiben MEPC.1/Circ.834 Consolidated
Guidance for port reception facility providers and users verwiesen.

4.2

4.3

4.4

4.41

Die Regierungen kénnen Informationen in Bezug
auf die Einhaltung, Nicht-Einhaltung und Infor-
mationen Uber Gerichtsverfahren wegen Versto-
Ben gegen die Regeln der Anlage V Uber die Or-
ganisationen austauschen und fortschreiben. Die
Regierungen werden aufgefordert, der Organisa-
tion Folgendes zur Verfligung zu stellen:

.1 technische Angaben Uber bordseitige Me-
thoden zur Behandlung von Mill wie z. B. die
Minimierung, Ruickholung, Wiederverwer-
tung, Wiederverwendung, Verbrennung, das
Pressen, das Trennen sowie Sortier- und
Desinfektionssysteme, Verpackungs- und
Bevorratungsmethoden;

.2 Schulungsmaterial, das erarbeitet wurde, um
die Einhaltung der Anlage V zu verbessern.
Dies umfasst ausgedruckte Materialien (z. B.
Aushénge, Poster, Broschiren usw.), Fotos,
DVDs, Audio- und Videokassetten, Filme so-
wie Ubersichten von Schulungsprogrammen
und Seminaren sowie offizielle Lehrpléne; und

.3 Angaben und Meldungen uber die Art und
den Umfang des Mills aus der Schifffahrt,
der entlang den Strédnden und in den Kiisten-
gewassern in ihren jeweiligen Hoheitsberei-
chen aufgefunden wird. Zur Bewertung der
Wirksamkeit der Anlage V missen diese Un-
tersuchungen Einzelheiten in Bezug auf die
Menge, die Verteilung, Quellen und Auswir-
kungen von Mill aus der Schifffahrt liefern.

Die Regierungen werden aufgefordert, ihre Pri-
fungen und Anforderungen flr die Erteilung von
Beféhigungszeugnissen in der Seeschifffahrt ge-
gebenenfalls um die Kenntnis der Pflichten, die
von den nationalen und internationalen Gesetzen
in Bezug auf die Bekdmpfung der Meeresver-
schmutzung durch Mill auferlegt werden, zu er-
weitern.

Die nach Regel 10 Absatz 1 der Anlage V von
MARPOL verlangten Aushédnge mussen eine zu-
sammenfassende Erklarung enthalten, die das
Verbot und die Beschrankungen des Einbringens
oder Einleitens von Schiffsmll gemaB der Anlage
darlegt sowie die méglichen Strafen fir das
Nichtbefolgen. Die Regierungen werden aufge-
fordert, geeignete Aushénge zur Verwendung auf
jedem Schiff inres Registers mit einer Lange von
mehr als 12 m Uber alles und auf festen und
schwimmenden Plattformen zu erarbeiten. (Mus-
teraushénge, die sich auf die Schiffsbesatzung
und den bordseitigen Betrieb, auf feste oder
schwimmende Plattformen und Schiffe, die im
Umkreis von 500 m von solchen Plattformen ent-
fernt verkehren, sowie Fahrgaste beziehen, sind
in den Abbildungen 1, 2 und 3 dargestellit.).

Die Erklarung muss auf einem Aushang von min-
destens 12,5 cm x 20 cm erfolgen, der aus einem
dauerhaften Werkstoff besteht und an auffélliger
und gut sichtbarer Stelle angebracht ist. Die Aus-
hange mussen ersetzt werden, sobald die Les-
barkeit der Erklarung durch Beschadigung oder
Abnutzung beeintrachtigt ist.
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4.4.2

4.4.3

4.5

4.6

Die Aushange missen ebenfalls an gut sichtbarer
Stelle, dort, wo die Besatzung arbeitet und lebt,
angebracht werden, sowie in den Bereichen, in
denen Behélter fir das Sammeln von Mll auf-
gestellt sind. Diese Stellen umfassen Kichen,
Mannschaftsmesse(n), Offiziersmesse, Brlicke,
Hauptdeck und gegebenenfalls sonstige Berei-
che auf dem Schiff. Die Aushdnge mussen in
Sichthdhe angebracht und in der Arbeitssprache
der Besatzung abgefasst sein. Schiffe, die im
internationalen Verkehr betrieben werden, verfi-
gen gemaB Regel 10 Absatz 1.2 der Anlage V von
MARPOL ebenfalls tiber Aushéange in englischer,
franzdsischer oder spanischer Sprache.

Befdrdert das Schiff Fahrgaste, so mussen die
Aushange auch an auffélligen Stellen, dort wo die
Fahrgaste untergebracht sind und zusammen-
kommen, angebracht werden. Hierzu zéhlen Ka-
binen und sdmtliche den Fahrgésten fur die Frei-
zeitgestaltung zugéngliche Decksflachen.

Die Regierungen mussen sicherstellen, dass an-
gemessene Ausbildung und Schulung hinsicht-
lich MARPOL in den Schulungsprogrammen fir
den Erwerb von Befahigungszeugnissen gemal
STCW und STCW-F enthalten sind.

Die Regierungen werden aufgefordert, maritime
Fachschulen und Fachhochschulen und techni-
sche Institute in ihrem Hoheitsbereich zu beauf-
tragen, Lehrplane zu entwickeln oder so zu er-
weitern, dass sie die rechtlichen Pflichten und die
den Seeleuten zur Verfligung stehenden techni-
schen Mdglichkeiten zur Handhabung von auf
Schiffen anfallendem Miill beinhalten. Diese
Lehrplane missen auch Informationen tber Um-
weltaspekte und dkologische Auswirkungen von
Mdll enthalten. Nachstehend werden Themen
aufgelistet, die zur Aufnahme in den Lehrplan
vorgeschlagen werden:

.1 MUl in der Meeresumwelt, Quellen, Metho-
den zur Verhinderung der Abgabe von Mull
an die Umwelt und Auswirkungen auf die
Umwelt;

.2 nationale und internationale Gesetze bezlig-
lich der bordseitigen Abfallbehandlung oder
mit Auswirkungen darauf;

.3 Uberlegungen in Bezug auf Gesundheit und
Hygiene im Zusammenhang mit der Lage-
rung, Handhabung und Abgabe von auf
Schiffen anfallendem Muill;

.4 die derzeitige Technologie fur die bord- und
landseitige'® Aufbereitung von Schiffsmiill;
und

.5 Madglichkeiten der Bevorratung, Werkstoffe
und Verfahren zur Minimierung des Anfalls
von Mull an Bord von Schiffen.

0 Es kann auch auf andere technische Leitlinien verwiesen werden, wie
z.B.1SO/CD 16304 ,,Ships and marine technology — Marine environ-
ment protection — Arrangement and management of port waste re-
ception facilities”.

4.7

4.8

4.9

4.91

4.9.2

493

Berufsverbdnde und -vereine von Schiffsoffizie-
ren, Ingenieuren, Schiffbauingenieuren, Schiffs-
eignern, Bereederern sowie Seeleuten werden
aufgefordert, dafiir zu sorgen, dass ihre Mitglie-
der zur Handhabung von auf Schiffen anfallen-
dem Muill fahig sind.

Die Betreiber von Schiffen und Auffanganlagen
mussen ausflhrliche Schulungsprogramme fir
das Personal erstellen, das die Einrichtungen flr
die Abgabe oder Aufbereitung von Schiffsmdill be-
dient und unterhalt. Es wird vorgeschlagen, dass
das Programm eine Unterweisung darlber ent-
halt, was Mull darstellt sowie Uber die geltenden
Vorschriften zu dessen Handhabung und Entsor-
gung. Diese Schulungen missen gegebenenfalls
jahrlich Gberprift und aktualisiert werden.

Allgemeine o6ffentliche Informationsprogramme
werden bendtigt, um nicht berufsmaBigen See-
leuten und sonstigen mit der Gesundheit und
Stabilitat der Meeresumwelt befassten Personen
Informationen Uber die Auswirkungen von Millim
Meer zu vermitteln. Die Regierungen und die be-
teiligten kommerziellen Organisationen werden
aufgefordert, das Archiv der Organisation zu be-
nutzen und gegebenenfalls Ressourcen und Ma-
terial auszutauschen, um interne und externe
Offentlichkeitsprogramme in die Wege zu leiten.

Die Methoden zur Verbreitung dieser Informatio-
nen umfassen Rundfunk- und Fernsehsendun-
gen, Artikel in Zeitschriften und Fachzeitschriften,
freiwillige 6ffentliche Projekte wie z. B. Aktions-
tage zur Sduberung von Stréanden und Strand-
patenschaftsprogramme, 6ffentliche Erklarungen
hoher Regierungsvertreter, Poster, Broschiiren,
soziale Medien, Konferenzen und Symposien,
kooperative Forschung und Entwicklung, freiwil-
lige Kennzeichnung von Produkten sowie Lehr-
material fur 6ffentliche Schulen.

Die Zielgruppe umfasst Sportsegler und -angler,
die Betreiber von Hafen und Umschlagplatzen,
Kistengemeinden, das Schiffsausriistungsgewer-
be, Schiffbauer, das Millbehandlungsgewerbe,
die Hersteller und Verarbeiter von Kunststoffen,
Handelsverbéande, Ausbilder und Regierungen.

Es wird empfohlen, dass die Themen dieser Pro-
gramme unter anderem die einschlégigen inner-
staatlichen und internationalen Gesetze, die M6g-
lichkeiten der Handhabung von Mull auf See und
bei der Riickkehr an Land, die bekannten Quellen
und Arten von Mll, die Auswirkungen von Kunst-
stoffen auf die Tier- und Pflanzenwelt des Meeres
und den Schiffsbetrieb, die Auswirkungen der An-
sammlung von Mull in den Weltmeeren auf den
Tourismus an der Kuste, derzeitige MaBnahmen
der Regierungen, zwischenstaatlichen Organisa-
tionen, Nichtregierungsorganisationen sowie
Quellen fir weitere Informationen umfassen.

Hafenauffanganlagen fiir Miill

Die Methodik zur Beurteilung der Eignung einer
Auffanganlage muss von der Anzahl der Schiffe
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5.2

5.3

5.4

und den Schiffstypen ausgehen, die den Hafen
anlaufen, den Vorschriften fir die Abfallbehand-
lung fur jeden Schiffstyp sowie der GréBe und
dem Standort eines Hafens. Besonderes Augen-
merk muss ebenfalls auf die Berechnung der
Milimengen gelegt werden, einschliellich des
wiederverwertbaren Materials, das gemaB den
Bestimmungen der Anlage V von MARPOL nicht
ins Meer eingebracht oder eingeleitet wird.

Es ist zu beachten, dass es aufgrund unter-
schiedlicher Verfahren bei der Millannahme und
zusatzlicher Behandlungsverfahren in den ver-
schiedenen Héfen fir die Abgabe an die Hafen-
auffanganlagen erforderlich sein kann, an Bord
eine Mulltrennung wie folgt vorzunehmen:

.1 Lebensmittelabfalle (z. B. Erzeugnisse tieri-
scher Herkunft und tierische Nebenprodukte
aufgrund der Gefahr von Tierkrankheiten);

.2 Speisedl (Erzeugnisse tierischer Herkunft
und tierische Nebenprodukte aufgrund der
Gefahr von Tierkrankheiten);

.3 Kunststoffe;

.4 Haushaltsabfall, Betriebsabfall sowie wieder-
verwertbares oder wiederverwendbares Ma-
terial;

.5 Sondermiill wie klinischer Abfall, Uiberalterte
Pyrotechnik und Begasungsrickstande;

.6 Tierabfalle, einschlieBlich der benutzten
Streu von der Beférderung lebender Tiere
(aufgrund der Krankheitsgefahr), jedoch mit
Ausnahme des Ablaufs aus den Rdumen, in
denen sich lebende Tiere befinden;

.7 Ladungsrickstande; und

Elektronikschrott wie z. B. Elektronikkarten,
Gerate, Instrumente, Ausristung, Computer,
Druckerpatronen usw.

Die Betreiber von Schiffen, Hafen und Umschlag-
platzen mussen Folgendes bei der Ermittlung der
Mengen und Arten von Mull pro Schiff bertick-
sichtigen:

Ublicherweise anfallende Arten von Mill;
Schiffstyp und -bauart;

Einsatzroute des Schiffs;

Anzahl der an Bord befindlichen Personen;

Dauer der Reise;

o 0 r w N

Aufenthaltszeit in Gebieten, in denen das
Einbringen oder Einleiten ins Meer verboten
oder eingeschrankt ist; und

.7 Liegezeit im Hafen.

Bei der Beurteilung der Eignung von Auffangan-
lagen mussen die Regierungen ebenfalls die mit
der Wiederverwertung, Behandlung und Entsor-
gung des von Schiffen angenommenen Mills
verbundenen technischen Herausforderungen
berticksichtigen und im Rahmen ihrer nationalen

5.41

5.4.2

5.4.3

5.5

5.6

5.7

Programme verantwortungsvolle MaBnahmen
zur Bericksichtigung der Normen zur Mullbe-
handlung ergreifen. Dabei missen auch ein-
schlagige internationale Normen bericksichtigt
werden.

Die Art und Kapazitét der Einrichtungen fir die
Behandlung und endgtiltige Entsorgung von Mull
ist ein wichtiger Faktor bei der Ermittlung der Eig-
nung einer Auffanganlage. Dieser Faktor stellt
nicht nur einen MaBstab flr die Zeit dar, die er-
forderlich ist, um den Prozess abzuschlieBen,
sondern ist auch das vorrangige Mittel, um si-
cherzustellen, dass der Ml letztendlich umwelt-
gerecht entsorgt wird.

Die Regierungen mussen fortfahren, die Einrich-
tung von Auffanganlagen in den Héfen ihrer je-
weiligen Lander in enger Zusammenarbeit mit
den Hafenbehérden und anderen ortlichen Be-
hérden, die fiir die Handhabung von Mdill zustén-
dig sind, zu untersuchen. Diese Untersuchungen
muissen Informationen enthalten, wie z.B. ein
Verzeichnis der in den jeweiligen Hafen verflg-
baren Mullauffanganlagen, die Arten von Mdll, die
dort entsorgt werden kénnen, die Kapazitat der
Anlagen und jegliche fur ihre Nutzung geforder-
ten besonderen Verfahren. Die Regierungen
missen Angaben Uber die Verfligbarkeit von
Hafenauffanganlagen an GISIS Ubermitteln.

Bei der Auswahl der Art von Auffanganlage, die
fur einen bestimmten Hafen am besten geeignet
ist, sind mehrere verfligbare Alternativen in Be-
tracht zu ziehen. In dieser Hinsicht kénnen
schwimmende Anlagen fir das Sammeln von
Mill, wie z.B. Leichter oder Schiffe mit Eigen-
antrieb, an einem bestimmten Standort als wirk-
samer angesehen werden als Anlagen an Land.

Diese Richtlinien sollen den Regierungen Anreize
daflir geben, moderne Abfallauffanganlagen zu
entwickeln und weiterhin an der Verbesserung
ihrer Mlllbehandlungsverfahren zu arbeiten. In-
formationen Uber Entwicklungen in diesem Be-
reich miissen an die Organisation weitergeleitet
werden.

Die Regierungen werden aufgefordert, Strategien
und Praktiken zu entwickeln, die die Verringe-
rung, Verwendung und Wiederverwertung von
auf Schiffen anfallendem Mull erleichtern. Die
Entwicklung von Hafenauffanganlagen und dazu-
gehdrigen Leitlinien, die die Handhabung von ge-
trenntem Muill von Schiffen férdern, sollen Schif-
fe zur Trennung von MUll an Bord anhalten.

Kleine Inselstaaten unter den Entwicklungsléan-
dern kénnen die Vorschriften fir Auffanganlagen
Uber regionale Vereinbarungen erfiillen, wenn
solche Vereinbarungen aufgrund der besonderen
Gegebenheiten in diesen Staaten der einzige
praktisch gangbare Weg sind, um diese Vor-
schriften zu erfiillen.

" Es wird auf die EntschlieBung MEPC.221(63) 20712 Guidelines for the
development of a regional reception facilities plan verwiesen.
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6.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.3

6.2.4

Verbesserte Einhaltung der Anlage V von
MARPOL

Angesichts der Tatsache, dass die unmittelbare
Durchsetzung der Regeln der Anlage V von MAR-
POL insbesondere auf See schwer zu erreichen
ist, werden die Regierungen aufgefordert, nicht
nur restriktive MaBnahmen oder StrafmaBnah-
men in Ubereinstimmung mit dem internationalen
Recht in Betracht zu ziehen, sondern auch jegli-
che Fehlanreize zu beseitigen und fur positive
Anreize und Initiativen zu sorgen, um die wirk-
samere Einhaltung zu erleichtern, sowie MaBnah-
men auf freiwilliger Basis innerhalb der Regulie-
rungsgemeinschaft bei der Erarbeitung von
Programmen und innerstaatlichen Gesetzen zur
Einhaltung der Anlage zu entwickeln.

Erleichterung der Einhaltung und Durchset-
zung

Die Schiffe mlssen ihren Flaggenstaat Uber Ha-
fen in auslandischen Staaten, die Vertragspartei-
en zu Anlage V von MARPOL sind und nicht tber
geeignete Hafenauffanganlagen fir Mull verfu-
gen, in Kenntnis setzen. Dies kann eine Grund-
lage dafir bilden, die verantwortlichen Regierun-
gen auf mogliche Probleme hinzuweisen und die
Aufmerksamkeit der Organisation auf mogliche
Unstimmigkeiten in Bezug auf die Einhaltung der
Regeln zu lenken. Das Rundschreiben Consoli-
dated Guidance for port reception facility provi-
ders and users (MEPC.1/Circ.834) enthalt ein
hierfiir ausreichendes Meldeformular zusammen
mit den Verfahren zur Vorlage und Bearbeitung
dieser Meldungen.

Die Regierungen missen eine Strategie entwi-
ckeln, um die Hafenauffanganlagen in ihrem Ho-
heitsbereich zu bewerten oder zu prifen. Die
Organisation bietet diesbezuglich ausfiihrliche
Anleitungen. Als MindestmaBnahme wird die re-
gelméBige Kontrolle der Auffanganlagen empfoh-
len und die Einrichtung eines Dokumentations-
systems (z.B. Schreiben oder Zeugnisse), aus
dem hervorgeht, dass geeignete Anlagen zur
Aufnahme von auf Schiffen anfallendem Mull vor-
handen sind, muss in Betracht gezogen werden.

Die Regierungen werden aufgefordert, die Eig-
nung und Leistungsfahigkeit vorhandener Hafen-
auffanganlagen fur Fanggerat zu verbessern.

Die Regierungen mussen entsprechende Stellen
fur die Durchsetzung und die Erleichterung der Ein-
haltung der Regeln benennen und flr rechtliche
Befugnisse, angemessene Schulung, Finanzierung
und Ausristung sorgen, um die Ziele und Zwecke
geman den Regeln der Anlage V von MARPOL in
ihren Verantwortungsbereich aufzunehmen. In den
Féllen, in denen Zoll- oder Agrarbeamte fiir die An-
nahme und Kontrolle von Ml verantwortlich sind,
mussen die Regierungen sicherstellen, dass die
Kontrollen erleichtert werden.

Die Regierungen missen die Anwendung von
Meldesystemen fir die Millbehandlung in Be-
tracht ziehen. Solche Meldesysteme kdnnen

6.2.5

6.2.6

6.3
6.3.1

wertvolle Daten zur Bewertung und Uberwa-
chung der Auswirkungen von Millregeln und der
Mullbehandlung sowie zum Erkennen langfristi-
ger Entwicklungstendenzen liefern. Ein Melde-
system konnte auf den in den Mulltagebiichern
(sofern zutreffend) oder im offiziellen Schiffstage-
buch enthaltenen Angaben beruhen. Daneben
kénnten Voranmeldeformulare und Mullannah-
mebelege Eingabedaten in das Millmeldesystem
liefern.

Ein Meldesystem flur die Mullbehandlung kann
auch die Meldung Uber EntsorgungsmaBnahmen
von Ml beinhalten. Besonderes Augenmerk
muss auf Meldungen Uber das Einbringen oder
Einleiten von Mull in Sondergebieten oder arkti-
schen Gewassern, die Abgabe an Hafenauffan-
ganlagen und das Einbringen oder Einleiten von
Mdll ins Meer gelegt werden. Die Meldungen
mussen das Datum, die Zeit, den Ort nach Lan-
gen- und Breitengrad oder den Namen des Ha-
fens, die Miillart und die geschéatzte Menge des
entsorgten Mulls enthalten. Es muss insbesonde-
re darauf geachtet werden, Folgendes zu melden:

.1 den Verlust von Fanggerat;

.2 das Einbringen oder Einleiten von Ladungs-
rickstanden;

.3 jegliches Einbringen oder Einleiten innerhalb
von Sondergebieten oder arktischen Gewas-
sern;

.4 die Abgabe an Hafenauffanganlagen; und

.5 das Einbringen oder Einleiten von Miill ins
Meer in den begrenzten Fallen, in denen dies
zulassig ist.

Auch die Ausstellung von Unterlagen oder Bele-
gen (d. h. IMO-Standardformularen) durch Hafen-
auffanganlagen koénnte zur Unterhaltung eines
Meldesystems fiir die Millbehandlung genutzt
werden.

Anreizsysteme fiir die Einhaltung

Die Ausweitung von Hafenauffanganlagen zur
Abfertigung von Schiffen ohne unangemessene
Verzégerung oder Unannehmlichkeiten kann den
Einsatz von Investitionsmitteln seitens der Betrei-
ber von Hafen oder Umschlagpléatzen sowie sei-
tens der Mullbehandlungsunternehmen, die die-
se Héfen bedienen, erfordern. Die Regierungen
werden aufgefordert, Mittel und Wege im Rah-
men ihrer Befugnisse zu prifen, um diese Aus-
wirkung abzumildern, was auch dazu beitragt,
dass der in Hafen gebrachte Ml tatsachlich ent-
gegengenommen und sachgemaB zu angemes-
senen Kosten oder ohne die Erhebung von Son-
dergebihren von einzelnen Schiffen entsorgt
wird. Diese Mittel und Wege kdnnen unter ande-
rem umfassen:

.1 steuerliche Anreize;
.2 Anleihegarantien;

.3 vorrangige Behandlung 6ffentlicher Schiffe;
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

.4 Sondermittel zur Unterstiitzung bei proble-
matischen Bedingungen wie z.B. abgelege-
ne Hafen ohne Millbehandlungssysteme an
Land, wo der Schiffmill abgegeben werden
kann;

.5 staatliche Férderung; und

.6 Sondermittel, um einen Beitrag zu den Kos-
ten fir ein Subventionsprogramm fir verlo-
ren gegangenes, zurlckgelassenes oder
weggeworfenes Fanggerdt oder sonstigen
langlebigen MUll zu leisten. Das Programm
wurde Personen, die solches Fanggerat oder
sonstigen langlebigen Mull, der nicht von ih-
nen stammt, aus den Meeresgewassern im
Hoheitsbereich der jeweiligen Regierung zu-
rickholen, entsprechend entlohnen.

Die Minimierung der Anbordnahme von Verpa-
ckungen und der Einbau von bordseitigen Ein-
richtungen zur Millbehandlung, -handhabung
und -aufbereitung wirde die Einhaltung der An-
lage V von MARPOL erleichtern und die Belas-
tung der Hafenauffanganlagen zur Aufbereitung
von Mull fur die Entsorgung vermindern. Die Re-
gierungen konnten daher MaBnahmen erwégen,
die zur Verringerung von Verpackungen und zum
Einbau bestimmter Arten von Einrichtungen zur
Aufbereitung von Mll an Bord von Schiffen, die
unter ihrer Flagge fahren, anhalten. So kdnnten
z.B. Programme, die die Kosten fir die Schiffs-
eigner zum Erwerb und Einbau solcher Einrich-
tungen senken oder Vorschriften zum Einbau von
Pressen, Verbrennungs- und Zerkleinerungsan-
lagen beim Bau neuer Schiffe sehr hilfreich sein.

Die Regierungen werden aufgefordert, die wirt-
schaftlichen Auswirkungen innerstaatlicher Re-
gelungen zur Sicherstellung der Einhaltung der
Anlage V von MARPOL zu bertcksichtigen. An-
gesichts der groBen Unterschiede beim Betrieb
und der Konfiguration von Schiffen missen die
innerstaatlichen Regelungen so gefasst sein,
dass sie Schiffen den groBtmdglichen Hand-
lungsspielraum zur Einhaltung der Anlage ge-
wéhren. Allerdings muss jeglicher Handlungs-
spielraum im Einklang mit der Anlage stehen und
die Durchfiihrung und die Einhaltung erleichtern.

Die Regierungen werden aufgefordert, die Erfor-
schung und Entwicklung von Technologien zu
unterstutzen, die die Einhaltung der Regeln der
Anlage V von MARPOL durch Schiffe und Héfen
erleichtern. Diese Forschungen miuissen sich
konzentrieren auf:

.1 die Minimierung von Verpackung;

.2 bordseitige Systeme zur Handhabung von
Mill;

.3 Neuerungen bei der Vorratshaltung auf Schif-
fen zur Minimierung der Entstehung von Mdill;

4 Lade-, Lésch- und Reinigungstechniken zur
Minimierung von Stauholz, verschitteter La-
dung und Ladungsriicksténden;

6.3.5

6.4
6.4.1

6.4.2

.5 neue Bauentwiirfe flr Schiffe, um die Mill-
behandlung und -abgabe zu erleichtern und
Rickstande von Ladung in den Schiffslade-
rdumen zu minimieren; und

.6 entsprechende Gestaltung der Kais und An-
legeplatze, um die Mullbehandlung und -an-
nahme zu erleichtern.

Die Regierungen werden aufgefordert, innerhalb
der Organisation zusammenzuarbeiten, um Ha-
fenauffangsysteme zu entwickeln, die die Abga-
be von MUl fir in der Auslandfahrt eingesetzte
Schiffe erleichtern.

Freiwillige MaBnahmen

Die Regierungen werden aufgefordert, die Betrei-
ber von Schiffen und die Organisationen der See-
leute bei der Erarbeitung von EntschlieBungen,
Satzungen und sonstigen internen Mechanismen
zu unterstitzen, die zur Einhaltung der Regeln
der Anlage V von MARPOL anhalten. Diese Grup-
pen umfassen unter anderem:

.1 Gewerkschaften der Seeleute und Offiziere;

.2 Schiffseignerverbénde, Versicherer, Klassi-
fikationsgesellschaften;

.3 Lotsenverbande; und
.4 Fischerorganisationen.

Die Regierungen werden aufgefordert, wo immer
dies mdglich ist, die Entwicklung von Mechanis-
men zu unterstitzen, die die Einhaltung der
Anlage V von MARPOL durch Hafenbehdérden,
Betreiber von Umschlagplatzen, Stauer, Hafen-
arbeiter und die landseitigen Behérden, die fir
die Mullbehandlung zustandig sind, férdern.

Anhang
Musteraushédnge

Musteraushang fiir die Besatzung
und den bordseitigen Betrieb

Soweit nichts anderes bestimmt ist, ist das Einbringen
oder Einleiten aller Arten von Mull ins Meer verboten

Das MARPOL-Ubereinkommen und innerstaatliche Ge-
setze verbieten das Einbringen oder Einleiten der meisten
Arten von Schiffsmill. Lediglich folgende Arten von Mull
durfen unter den genannten Bedingungen eingebracht
oder eingeleitet werden.

AuBerhalb der nach der Anlage V von MARPOL festgeleg-
ten Sondergebiete und arktischen Gewasser:

e Zerkleinerte oder zermahlene Lebensmittelabfélle (die
ein Sieb mit héchstens 25 Millimeter weiten Offnun-
gen passieren kdnnen) diirfen in einer Entfernung von
mehr als 3 Seemeilen vom nachstgelegenen Land
eingebracht oder eingeleitet werden.

e Sonstige Lebensmittelabfalle dirfen in einer Entfer-
nung von mehr als 12 Seemeilen vom nachstgelege-
nen Land eingebracht oder eingeleitet werden.
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e |adungsricksténde, die als nicht schadlich fir die
Meeresumwelt eingestuft sind, dirfen in einer Ent-
fernung von mehr als 12 Seemeilen vom nachstgele-
genen Land eingebracht oder eingeleitet werden.

e Reinigungsmittel oder -zusétze, die im Waschwasser
aus Laderdumen, vom Deck und von den AuBenfla-
chen enthalten sind, dirfen nur eingeleitet werden,
wenn sie nicht schadlich fir die Meeresumwelt sind.

e Mit Ausnahme des Einleitens von Reinigungsmitteln
oder -zusatzen, die nicht schédlich fur die Meeres-
umwelt und im Waschwasser enthalten sind, muss
sich das Schiff auf seinem Kurs und soweit wie még-
lich vom né&chstgelegenen Land entfernt befinden.

Innerhalb der nach der Anlage V von MARPOL bezeich-
neten Sondergebiete und arktischen Gewasser:

e  Fur Lebensmittelabfélle und Ladungsricksténde gel-
ten strengere Entsorgungsvorschriften; UND

e Weitere Einzelheiten ergeben sich aus der Anlage V von
MARPOL, aus Kapitel 5 des Teils II-A des Polar Codes
und aus dem bordseitigen Millbehandlungsplan.

Schiffe, die Sonderladung wie lebende Tiere oder Schitt-
glter beférdern, missen in allen Seegebieten Anlage V
und die dazugehdrigen Richtlinien zur Durchflihrung der
Anlage V zu Rate ziehen.

Das Entsorgen jeder Art von Ml ist in das Mulltagebuch
einzutragen.

VerstéBe gegen diese Vorschriften kdnnen geahndet
werden.

Musteraushang fiir feste oder schwimmende
Plattformen und Schiffe, die im Umkreis von 500 m
von solchen Plattformen entfernt verkehren

Soweit nichts anderes bestimmt ist, ist das Einbringen
oder Einleiten aller Arten von Mll ins Meer verboten.

Das MARPOL-Ubereinkommen und das innerstaatliche
Recht verbieten das Einbringen oder Einleiten aller Arten
von Mull von festen und schwimmenden Plattformen ins
Meer sowie von allen Schiffen, die sich neben oder im Um-
kreis von 500 m von diesen Plattformen entfernt befinden.

Ausnahme: Zerkleinerte oder zermahlene Lebensmittel-
abfélle konnen von festen oder schwimmenden Plattfor-
men, die mehr als 12 Meilen vom n&chstgelegenen Land
entfernt sind, eingebracht oder eingeleitet werden, sowie
von allen anderen Schiffen, die sich neben oder im Um-
kreis von 500 m von solchen Plattformen entfernt befin-
den. Zerkleinerte oder zermahlene Lebensmittelabfélle
missen ein Sieb passieren kénnen, dessen Offnungen
nicht groBer als 25 Millimeter sind.

Das Entsorgen jeder Art von Miill ist in das Mulltagebuch
einzutragen.

VerstoBe gegen diese Vorschriften kénnen geahndet
werden.

Musteraushang zur Information der Fahrgéaste

Soweit nichts anderes bestimmt ist, ist das Einbringen
oder Einleiten aller Arten von MUl ins Meer verboten.

Das MARPOL-Ubereinkommen und innerstaatliche
Gesetze verbieten im Allgemeinen das Einbringen oder
Einleiten der meisten Arten von Schiffsmdill ins Meer.

VerstoBe gegen diese Vorschriften kénnen geahndet
werden.

Alle Arten von Mull sind an Bord zu behalten und in die
vorgesehenen Behélter zu werfen.

*kk

(VKBI. 2019 S. 834)
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