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Uberarbeitete Richtlinien fiir Syste-
me zur Behandlung élhaltiger Abfalle
in Maschinenrdumen von Schiffen
einschlieBlich erlautender Hinweise
in Bezug auf ein integriertes System
zur Behandlung von Bilgewasser
(IBTS)

Nr. 12

Der Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt der
Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (MEPC) hat
mit dem MEPC-Rundschreiben Nr. 511 vom 18. April
2006 die Richtlinien fir Systeme zur Behandlung &lhalti-
ger Abfélle in Maschinenrdumen von Schiffen (MEPC-
Rundschreiben Nr. 235 vom 13. Dezember 1990;
VKBI 1995, S. 128) Uberarbeitet.

Ebenfalls erarbeitet hat MEPC ein Konzept eines Integrier-
ten Systems zur Behandlung von Bilgewasser (IBTS, das
im Anhang zu den anliegenden Richtlinien enthalten ist.

(VkBI. 2/2007, Nr. 12 S. 15)

Bei dem IBTS handelt es sich um ein System zur Verrin-
gerung des in Maschinenrdumen auftretenden dlhaltigen
Bilgewassers auf ein MindestmaB durch getrennte Be-
handlung des ausgetretenen Wassers und Ols.

Das Rundschreiben MEPC.1/Circ.511 wird nachstehend
bekanntgegeben

Bonn, den 15. Januar 2007
WS 24/6247.3/1

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
im Auftrag
Kolbeck

Uberarbeitete Richtlinien fiir Systeme zur
Behandlung 6lhaltiger Abfalle in Maschinenraumen
von Schiffen einschlieBlich erlautender Hinweise in

Bezug auf ein integriertes System zur Behandlung
von Bilgewasser (IBTS)

1. Die Uberarbeitete Anlage | von MARPOL 73/78; die
voraussichtlich am 1. Januar 2007 in Kraft treten
wird, enthalt bestimmte Regeln und einheitliche
Auslegungen in Bezug auf die Ausriistung zur La-
gerung, Behandlung und Abgabe &lhaltiger Ruck-
stande und délhaltigen Bilgewassers aus dem Ma-
schinenraum.

2 Der Ausschuss fir den Schutz der Meeresumwelt
(MEPC) hat die entsprechende Technik zur Erfil-
lung der Vorschriften sténdig Uberprift, um die Ar-
beit der Verwaltungen an den Systemen zur Be-
handlung 6lhaltiger Abfalle in Maschinenrdumen
von Schiffen zu erleichtern.

3 Die dem Rundschreiben MEPC/Circ. 235 beige-
fugten Richtlinien fir Systeme zur Behandlung 6l-
haltiger Abfélle in Maschinenrdumen von Schiffen
wurden erstellt als Leitfaden fur Verwaltungen,
Reeder und Werften bei der Suche nach einem
wirksamen und leistungsfahigen System zur Be-
handlung 6lhaltigen Bilgewassers und &lhaltiger
Rickstande fir Schiffe, deren Kiel an oder nach
dem 1. Januar 1992 gelegt wurde, und — soweit
praktisch durchfihrbar — auch fir bereits zu die-
sem Zeitpunkt in Dienst gestellte Schiffe.

4 Die vorstehenden Richtlinien wurden nach den
Bestimmungen der Uberarbeiteten Anlage | von
MARPOL gepriift und — wie in der Anlage zu die-
sem Rundschreiben dargelegt — Uberarbeitet.

5 Zur weiteren Vermeidung von Olverschmutzung
durch die Maschinenraume von Schiffen, war der
Ausschuss (MEPC) der Meinung, dass eine erheb-
liche Verringerung der Entstehung von 6élhaltigem
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5.1

5.2

Bilgewasser in Maschinenrdumen erzielt werden
kann und genehmigte daher das Konzept eines In-
tegrierten Systems zur Behandlung von Bilgewas-
ser (IBTS), das auch Mdglichkeiten zur Verringe-
rung der Menge von dlhaltigem Bilgewasser und
zur Aufbereitung des 6lhaltigen Bilgewassers und
der &lhaltigen Abfalle (Olschlamm) in ganzheit-
licher Form enthalt.

MEPC 54 erkannte die Notwendigkeit, das IBTS-
Konzept zu verbreiten und erarbeitete die erldu-
ternden Hinweise flr das IBTS, die im Anhang zu
den anliegenden Richtlinien enthalten sind.

Anlage

Uberarbeitete Richtlinien fiir Systeme zur
Behandlung 6lhaltiger Abfalle in
Maschinenrdumen von Schiffen

Die Uberarbeitete Anlage | von MARPOL 73/78 ent-
halt bestimmte Regeln und einheitliche Auslegun-
gen in Bezug auf die Ausristung zur Lagerung, Be-
handlung und Abgabe 6lhaltiger Riickstande und
6lhaltigen Bilgewassers aus dem Maschinenraum.

Der Ausschuss (MEPC) hat bei seiner standigen
Uberpriifung der entsprechenden Technik zur Er-
fillung der Vorschriften des Ubereinkommens we-
sentliche Informationen zusammen getragen, die
fur den Entwurf, die Zulassung und Besichtigung
von Einrichtungen im Maschinenraum fiir Systeme
zur Behandlung 6lhaltigen Bilgewassers und 6l-
haltiger Rickstande wertvoll sind, die aber nicht
Bestandteil der Regeln des Ubereinkommens oder
ihrer Auslegungen sind.

Der Ausschuss (MEPC) hat beschlossen, dass die-
se Informationen gleichwohl fiir die Verwaltungen,
fur Reeder und fur Werften besonders wertvoll
sind und deshalb in Form eines MEPC-Rund-
schreibens verteilt werden sollten.

Die in diesen Richtlinien enthaltenen Informationen
sollen bei der Suche nach einem wirksamen und
leistungsféhigen System zur Behandlung 6lhaltigen
Bilgewassers und dlhaltiger Ricksténde fur neue
Schiffe und — soweit anwendbar und sinnvoll — flir
bereits in Dienst gestellte Schiffe als Leitfaden be-
trachtet werden. Die Informationen sollen zusam-
men mit den auf das betreffende Schiff anwendba-
ren speziellen Bedingungen und Umsténden, der
Praxis der Reeder und Werften, den Regeln der
Klassifikationsgesellschaften, den Vorschriften der
Verwaltung usw. beriicksichtigt werden.

Begriffsbestimmungen im Sinne dieser Richtli-
nien

thaltiger Abfall bedeutet dlhaltige Ruckstédnde
(Olschlamm) und &élhaltiges Bilgewasser.
Olhaltige Riickstande (Olschlamm) bedeutet:

.1 getrennten Olschlamm, das heiBt Olschlamm,

der bei der Reinigung von Brennstoff und
Schmierdl anfallt;

5.3

5.4

5.5

5.6

6
6.1

6.2

6.3

7.2

.2 Leckdl, das heiBt Ol, das beim Entwassern und
bei Leckagen in Maschinenrdumen anfall;

.3 Altél, das heiBt altes Schmierdl und Hydraulik-
Ol oder eine sonstige Flussigkeit auf Kohlen-
wasserstoffbasis, die wegen Zersetzung oder
Verunreinigung zum Gebrauch in den Maschi-
nen nicht mehr geeignet sind.

Tanks firr Olschlamm bedeutet:

.1 Tanks fir getrennten Olschlamm;
.2 Tanks flr Leckdl:

.3 Altéltanks.

Bilgewasser-Sammeltanks bedeutet Tanks fur 6l-
haltiges Bilgewasser.

Die in diesen Richtlinien genannten Regeln sind die
Regeln der Uberarbeiteten Anlage | von MARPOL
73/78, die durch EntschlieBung MEPC.117(52) an-
genommen wurden.

Olschlammverbrennungsanlagen sind Systeme,
die die Verbrennung des an Bord von Seeschiffen
erzeugten Olschlamms nachweisen.

Olschlammverbrennungsanlagen kénnen sein:

- Haupt- und Hilfsdampfkessel mit entsprechen-
den Olschlammaufbereitungsanlagen;

- Erhitzer von Wé&rmelbertragungsanlagen mit
entsprechenden Olschlammaufbereitungsan-
lagen;

- Verbrennungsanlagen mit entsprechenden Ol-
schlammaufbereitungsanlagen, die fiir die Ver-
brennung von Olschlamm ausgelegt sind;

- Inertgassysteme mit entsprechenden OI-
schlammaufbereitungsanlagen.

Sammlung und Lagerung 6lhaltiger Abfalle

Nach Regel 12 sind ein Tank oder mehrere Tanks
fur Olschlamm verbindlich vorgeschrieben.

Ein Bilgewasser-Sammeltank ist vorgesehen, um
das taglich anfallende Bilgewasser aufzunehmen,
bevor es an Land abgegeben oder durch die
15-ppm-Einrichtung ins Meer eingeleitet wird. Ein
Bilgewasser-Sammeltank ist nicht vorgeschrie-
ben; er ermdéglicht den Schiffen jedoch einen si-
cheren Betrieb wahrend des Aufenthalts im Hafen
und wahrend der Fahrt in Sondergebieten und
Kistengewassern sowie wahrend der Wartung der
15-ppm-Einrichtung.

Ein Bilgewasser-Sammeltank gibt auch zusétzli-
che Sicherheit bei der Reinigung von &lhaltigem
Bilgewasser flir den Fall, dass schnell trennende
Kaltreiniger zu Reinigungszwecken verwendet
worden sind.

Anordnung der Tanks fiir 6lhaltige Abfalle

Die fur die genannten Zwecke vorgesehenen
Tanks sollten so angeordnet sein, dass der beab-
sichtigten Verwendung des Schiffes Rechnung
getragen wird.

Tanks fir Olschlamm kénnen getrennt und vonein-
ander unabhéngig sein; sie kdnnen jedoch auch je
nach GréBe und Verwendung des Schiffes mitein-
ander verbunden sein, soweit dies sinnvoll ist.
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7.3

7.4

7.5

8.2

8.3

8.4

Die Vorteile, die sich aus der Anordnung eines un-
abhangigen Tanks fur die Aufnahme von getrenn-
tem Olschlamm ergeben, sollen in Betracht gezo-
gen werden, weil dadurch der Inhalt des Tanks,
der mit Reinigungs- und Heizeinrichtungen ausge-
ristet sein muss, und der erforderliche Raum flr
den vorzugsweise Uber dem Doppelboden ange-
ordneten Tank verringert werden kénnen.

Ist ein Bilgewasser-Sammeltank vorgesehen, so
spll er von anderen Tanks, die der Aufnahme von
Olschlamm dienen, getrennt und unabhéngig sein.

Bei Schiffen, die mit Riickstandsschwerdl mit ei-
ner relativen Dichte von mehr als 0,94 bei 15°C be-
trieben werden, soll ein Bilgewasser-Sammeltank
mit ausreichendem Fassungsvermédgen vorgese-
hen sein; der Tank soll mit Heizeinrichtungen aus-
gerUstet sein, damit das 6lhaltige Gemisch vorge-
warmt werden kann, bevor der Tankinhalt durch
die 15-ppm-Einrichtung ins Meer eingeleitet wird.

GroBe der Tanks fiir 6lhaltige Abfélle

Die Tanks zur Aufnahme der dlhaltigen Abfélle aus
den verschiedenen Arbeitsablaufen im Maschi-
nenraum sollen unter Beriicksichtigung der Art der
beabsichtigten Verwendung des Schiffes ein aus-
reichendes Fassungsvermdgen haben. Die nach-
stehenden Informationen dienen in dieser Hinsicht
als Leitfaden; alle Ubrigen auf die besondere
Fahrtroute des Schiffes oder auf die Liegezeit im
Hafen anwendbaren Gesichtspunkte sollen eben-
falls in Betracht gezogen werden.

Das empfohlene Fassungsvermdgen der Tanks flr
olhaltige Rickstande (Olschlamm) ist in den Aus-
legungen zu Regel 12 festgelegt.

Ist zusatzlich zu den Vorschriften der Regel 12 ein
Tank fUr Altél eingebaut, so soll dieser ein aus-
reichendes Fassungsvermdgen haben, um
Schmierdl oder andere Ole und Fliissigkeiten auf
Kohlenwasserstoffbasis aus dem Maschinenraum
aufzunehmen, die aufgrund von Zersetzung oder
Verunreinigung oder von Wartungsarbeiten ange-
fallen sind. Das aus der 15-ppm-Einrichtung ein-
geleitete Ol kann ebenfalls in diesen Tank einge-
leitet werden. FUr Haupt- und Hilfsmotoren, bei
denen auf See ein vollstandiger Austausch des
Schmierdls erforderlich ist, soll das Fassungsver-
mogen des Tanks mit 1,5 m?3 je 1 000 kW Motor-
leistung berechnet werden.

Ist zusétzlich zu den in Regel 12 vorgeschriebenen
Tanks ein Tank fur Leckdl eingebaut, so kann er an
unterschiedlichen Stellen im Maschinenraum an-
geordnet sein. Das aus der 15-ppm-Einrichtung
eingeleitete Ol kann ebenfalls in diesen Tank ein-
geleitet werden. Das empfohlene Fassungsvermo-
gen soll wie folgt berechnet werden:

Leistung des Hauptmotors (kW)

Fassungsvermogen in m3

8.5

Die Bilgewasser-Sammeltanks, soweit sie einge-
baut sind, sollen ein Fassungsvermdgen haben,
aufgrund dessen das Schiff in Hafen, Kistenge-
wassern und Sondergebieten fahren kann, ohne
entbltes Wasser ins Meer einleiten zu missen.
Der Vorteil, der sich daraus ergibt, dass die
15-ppm-Einrichtung nicht haufig in Betrieb ge-
nommen zu werden braucht, soll ebenfalls Be-
ricksichtigung finden. Das Fassungsvermdgen
der Bilgewasser-Sammeltanks soll wie folgt be-
rechnet werden:

Leistung des Hauptmotors (kW)

Fassungsvermogen in m3

bis 1 000 1,5

iiber 1 000 bis 20 000

1,5 + (P-1 000)/1 500

iiber 20 000

14,2 + (P-20 000)/1 500

bis 10 000

20 x D x p/10¢8

iiber 10 000

D x (0,2 + 7 x (P-10 000)/10°)

Hierbei bedeuten: D

Tage; die Dauer der Reise entspricht der in
den Auslegungen der Regel 12.

Leistung des Hauptmotors (kW).

vl
U}

Hierbei bedeuten: P =

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

Leistung des Hauptmotors (kW)

Pump-, Leitungs- und Einleitsysteme in Ma-
schinenrdumen

An Bord von Schiffen, deren Antriebssysteme mit
Schwerdl betrieben werden, sind folgende Richtli-
nien fir das Leitungssystem vorgesehen, das die
Anlagenteile flr die Behandlung und Lagerung von
élhaltigem Bilgewasser, getrenntem Olschlamm,
Leckdl sowie Altdl umfasst.

Der Ausfluss aus der 15-ppm-Einrichtung soll in
die Bilge oder in den Bilgewasser-Sammeltank zu-
rickgefiihrt werden kénnen.

Ist eine der 15-ppm-Einrichtung zugeordnete
Pumpe vorhanden, so darf die Einrichtung nicht
umgangen werden.

Das mit der 15-ppm-Einrichtung verbundene Lei-
tungssystem flr das Einleiten soll von dem Lenz-
und Ballastwassersystem, auBer der unter Num-
mer 9.2 genannten RickfiUhrleitung, vollstédndig
getrennt sein.

Die Abflussrohre des Schiffes fiir 6lhaltige Abfalle
zu dem genormten Abflussanschlussstiick sollen
von dem Bunkerdl vollkommen getrennt sein.

Das getrennte Schmutzwasser und das ver-
schmutzte Steuerwasser der Brennstoffseparato-
ren sollen in einen besonderen Tank eingeleitet
werden, um den Zulauf in den Tank flir getrennten
Olschlamm auf ein MindestmaB zu beschranken.
Dieser besondere Tank soll oberhalb des Doppel-
bodens angeordnet sein, damit er leicht entwés-
sert werden kann, ohne dass eine Pumpe benétigt
wird. Werden das Schmutzwasser und das ver-
schmutzte Steuerwasser der Separatoren nicht in
einen besonderen Tank, sondern stattdessen in ei-
nem Tank fiir getrennten Olschlamm eingeleitet,
so soll dieser Tank wegen der genannten leichte-
ren Entwésserung oberhalb des Doppelbodens
angeordnet sein.

Rohrleitungen zu und von den Tanks fiir Ol-
schlamm durfen auBer dem in Regel 13 vorge-
schriebenen genormten Abflussanschluss keine
unmittelbare Verbindung nach auBenbords ha-
ben.
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10
10.1

10.1.1

10.1.2

10.1.3

10.1.4

10.1.5

10.1.6

Systeme fiir getrennten Olschlamm;

Tanks fiir getrennten Olschlamm und ihr Rohrlei-
tungssystem

Tanks fiir getrennten Olschlamm, ihr Rohrleitungs-
system und ihre Pumpen sollen wie folgt ausge-
legt sein:

GroBe der Tanks
siehe Absatz 8.
Auslegung der Tanks und Tankheizsysteme

Die Tanks und die Tankheizsysteme sollten so
ausgelegt sein, dass sie den Anforderungen der
Verwaltung entsprechen.

Tankheizsystem

Die Tanks fiir getrennten Olschlamm sollen mit ei-
nem Tankheizsystem ausgestattet sein. Die Heiz-
rohre sollen derart angeordnet sein, dass sie — von
der Heizzuleitung aus betrachtet — an der Seiten-
wand und dann flachendeckend lber den gesam-
ten Boden gefuhrt und ferner ausreichend hoch
angeordnet sind, um zu verhindern, dass sie voll-
kommen mit Ablagerungen im Tank bedeckt wer-
den kénnen.

Das Tankheizsystem soll derart ausgelegt sein,
dass ein Erwarmen des Olschlamms bis auf 60°C
mdglich ist.

Die Saugleitung vom Tank fiir Olschlamm zu der
Pumpe soll mit einer Heizvorrichtung ausgestattet
sein.

Rohrleitungen vom Schwerdlseparator zum Tank

Soweit mdglich soll der Tank fiir Olschlamm unter-
halb des Schwerdlseparators angebracht sein. Ist
dies nicht moglich, so soll der Tank fir Olschlamm
in der Nahe des Schwerdlseparators derart ange-
ordnet sein, dass die Abflussleitung in den Tank
ein moglichst groBes Gefélle aufweist. Die Rohrlei-
tungen sollen nach Méglichkeit gerade oder in ei-
ner Krimmung mit groBem Radius verlaufen.

Die Tauchpumpe oder die Offnung der Sauglei-
tung soll so angeordnet sein, dass der Weg des
Olschlamms zur Saugéffnung so kurz wie méglich
ist; andernfalls soll der Tank fiir Olschlamm erhéht
angeordnet oder so ausgelegt sein dass der OI-
schlamm von oben der Saug6ffnung zulduft. Die
Offnungen sollen so groB wie méglich in den
Spanten Uber dem Tankboden angebracht sein,
so dass der Olschlamm ungehindert der Sauglei-
tung zuflieBen kann.

Pumpe und Druckleitungen

Die Pumpe soll fiir Olschlamm hoher Viskositét ver-
wendbar, z.B. eine ,selbstansaugende Verdran-
gungspumpe”, und ausreichend gegen Trockenlauf
geschitzt sein. Sie soll eine Gesamtférderhéhe von
mindestens 4 bar haben; ihre Férderleistung soll
nach folgender Formel ermittelt werden:

Q = v/t(m¥h)

Hierbei ist V der Inhalt des Tanks fir Olschlamm,
wie er in den Auslegungen der Regel 12 berech-
net wird. FUr die Zeit t sollen vier Stunden einge-
setzt werden. Die Pumpenleistung darf nicht ge-
ringer als 2,0 m¥h sein.

Die geodatische Saughdhe der Pumpe soll bei
Schiffen, deren Hauptmotor bis 15 000 kW aus-
gelegt ist, 3 m und bei Schiffen mit mehr als
15 000kW 3,5 m nicht Ubersteigen.

Die Druckseite der Pumpe soll nur mit der Uber-
gabeleitung an Deck, den Tanks fir Olschlamm
und der Verbrennungsanlage, falls vorhanden, ver-
bunden sein.

10.1.7 Ausfiihrung des Tanks fiir Olschlamm zur Erleich-

terung der Reinigung

Mannlécher sind so anzuordnen, dass alle Berei-
che des Tanks gereinigt werden koénnen. Ein
Mannloch ist auf der Tankoberseite anzubringen,
damit der Gebrauch einer tragbaren Pumpe er-
leichtert wird.

10.1.8 Ausdampfleitungen

11

Der obere Teil der Tanks fiir Olschlamm soll mit
Ausdampfleitungen fir die Reinigung versehen
sein.

Beispiel fiir eine Olschlammverbrennungsanla-
ge an Bord von Schiffen

Allgemeines

Neben den Tanks fiir Olschlamm sind Olschlamm-
verbrennungsanlagen weitere Mittel zur Beseiti-
gung von Olrlickstanden (Olschlamm).
Olschlammverbrennungsanlagen

Ein Olschlammverbrennungssystem besteht aus
folgendem:

- einem Dampfkessel oder einem Erhitzer einer
Warmetbertragungsanlage oder einer Ver-
brennungsanlage;

- einem Olbrenner;

- Aufbereitungssystemen fiir Olschlamm und
- Tanks fiir getrennten Olschlamm;
Aufbereitungssysteme fiir Olschlamm

Das Aufbereitungssystem fir Olschlamm besteht
aus folgendem:

- einem Tank zum Mischen von Olrlickstanden
mit Brennstoff (Mischtank);

- einem Vorwéarmsystem fur Olschlamm;
- einem Filter und

- einem Homogenisierungssystem.
Mischtank

Zusatzlich zu dem Tank fiir getrennten Olschlamm
soll ein Mischtank vorgesehen werden. Er soll mit
geeigneten Entwéasserungsvorrichtungen ausge-
stattet sein. Zur Verbesserung der Brennbarkeit
und des Heizwerts soll ein Brennstoffanschluss
vorgesehen werden.

Homogenisierungssystem

Das Homogenisierungssystem soll gewéhrleisten,
dass der gesamte Inhalt des Mischtanks in ein ho-
mogenes und brennbares Gemisch aufbereitet
wird. Das System soll erst nach ausreichender
Entwasserung des Tanks in Betrieb gesetzt wer-
den. Eine Einrichtung zur stédndigen Anzeige und
Uberwachung des Wassergehalts im Olschlamm
soll vorgesehen werden.
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Anhang

Erlauternde Hinweise fiir ein Integriertes System

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

zur Behandlung von Bilgewasser (IBTS)

Einflhrung

Olhaltiges Bilgewasser entsteht durch das Austre-
ten von Wasser und Ol aus den Anlagen und Rohr-
leitungen oder bei Wartungsarbeiten im Rahmen
des routinemaBigen Betriebs in den Maschinen-
rdumen von Schiffen. Dieses ausgetretene Ol und
Wasser wird gewodhnlich an der Tankdecke der
Doppelbodentanks oder in Lenzbrunnen als 6élhal-
tiges Bilgewasser gemischt und gesammelt.

Olhaltiges Bilgewasser ist nach den Vorschriften
des Ubereinkommens zu behandeln. Die Durch-
fihrung dieser Behandlung, einschlieBlich des Be-
triebs und der Wartung der Filteranlage fir Bilge-
wasser, ist eine schwierige Aufgabe fir die
Schiffsingenieure.

Nach Uberarbeitung der Richtlinien und Spezifika-
tionen fUr Ausrustung zur Verhitung der Meeres-
verschmutzung fir Maschinenraumbilgen von
Schiffen, die durch EntschlieBung MEPC.107(49)
angenommen wurde, wurde die Leistungsféhigkeit
der Filteranlage fur Bilgewasser verbessert. Aller-
dings sind das Aufbereitungsverfahren des dlhalti-
gen Bilgewassers mit der verbesserten Anlage und
die Aufgaben der Schiffsingenieure im Grunde un-
veréndert, da die Menge des in Schiffen auftreten-
den dlhaltigen Bilgewassers nicht verringert wurde.

Zur Vermeidung der Olverschmutzung aus Maschi-
nenrdumen von Schiffen und zur Verringerung der
Aufgaben der Schiffsingenieure ist es wirksam, die
in Maschinenrdumen auftretende Menge an 6élhalti-
gem Bilgewasser auf ein MindestmaB zu verringern.

MEPC 54 nahm den Entwurf mit dem Konzept des
Integrierten Systems zur Behandlung von Bilge-
wasser (IBTS) mit dessen Hilfe es méglich ist, die
Menge des 6lhaltigen Bilgewassers auf ein Min-
destmaB zu verringern und das 6lhaltige Bilgewas-
ser und die Olriickstinde (Olschlamm) aufzuberei-
ten, als durchgreifende L&sung zur Vermeidung der
Verschmutzung durch Ol aus den Maschinenréu-
men von Schiffen zur Kenntnis.

MEPC 54 erklarte sich bereit —in Anerkennung der
Notwendigkeit der Verbreitung des IBTS-Kon-
zepts die erlauternden Hinweise Uber das IBTS als
Anhang den Richtlinien fur Systeme zur Behand-
lung 6lhaltiger Abfalle in Maschinenrdumen von
Schiffen beizufigen.

Der Zweck dieser erlauternden Hinweise ist die
Weitergabe von Informationen an Reeder und
Werften zum Bau von Schiffen unter Einbeziehung
des IBTS-Konzepts.

Konzept des Integrierten Systems zur Behand-
lung von Bilgewasser (IBTS)

Bei dem Integrierten System zur Behandlung von
Bilgewasser (IBTS) handelt es sich um ein System
zur Verringerung des in Maschinenrdumen auftre-
tenden olhaltigen Bilgewassers auf ein Mindest-
maB durch getrennte Behandlung des ausgetrete-

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

4.1
411

41.2

4.2

4.3

4.4

4.5

4.51

4.5.2

nen Wassers und Ols. Es handelt sich ebenfalls
um eine integrierte Lésung zur Aufbereitung von
6lhaltigem Bilgewasser und 6lhaltigen Rickstén-
den (Olschlamm).

Begriffsbestimmungen im Sinne dieser erlau-
ternden Hinweise

,Saubere Abflisse” bedeuten Abflisse aus den
Leckagen der Anlagen fr Sal;_wasser, SitBwasser,
Dampf usw., die nicht durch Ol kontaminiert sind.

,,Olhaltige Abflisse” bedegten Abflisse aus den
Leckagen der Anlagen fur Ol.

,Olhaltiges Bilgewasser* bedeutet Wasser, das in
den Lenzbrunnen oder Tankdecke der Doppelbo-
dentanks gesammelt wurde, und das unvorherge-
sehen durch Leckage aus Rohrleitungen oder bei
Wartungsarbeiten in Maschinenrdumen auftritt;
dieses Wasser kann durch Ol kontaminiert sein.

,Olhaltige Riickstande (Olschlamm)“: Es wird ver-
wiesen auf Absatz 5.2 der Uberarbeiteten Richtli-
nien. Diese beinhaltet auch 6lhaltige Abfllsse.

»Primartank fur Bilgewasser” bedeutet eine Vor-
behandlungseinheit zur Trennung von dlhaltigem
Bilgenwasser.

Uberblick iiber das IBTS
Sammlung von Abflissen

Olhaltige Abfliisse werden Uber feste Entleerungs-
einrichtungen in den Tanks fir Olschlamm gesam-
melt.

Saubere Abfliisse werden Uber feste Entleerungs-
einrichtungen in den Tanks flur saubere Abflisse
gesammelt.

Olhaltige Abfliisse und saubere Abfliisse werden
getrennt gesammelt, damit saubere Abflisse nicht
mit Ol kontaminiert werden.

Vorbehandlung von 6lhaltigem Bilgewasser

Zur Vermeidung der Zuleitung von GbermaBigen
Olmengen in die Olfilteranlagen wird lhaltiges Bil-
gewasser in den Lenzbrunnen dem Primartank fir
Bilgewasser zur Vortrennung von Ol zugeleitet.
Das Wasser mit hohem Olgehalt wird den Tanks
fiir Olschlamm und das Wasser mit niedrigem OI-
gehalt dem Bilgewasser-Sammeltank zugeleitet.

Einleitung von 6lhaltigem Bilgewasser

Olhaltiges Bilgewasser im Bilgewasser-Sammel-
tank wird durch die Olfilteranlage gemé&B Regel 14
des Ubereinkommens ins Meer eingeleitet.

Einleitung von sauberen Abflissen.

Saubere Abfliisse kbnnen direkt tiber die vom Sys-
tem fir 6lhaltiges Bilgewasser oder Ol unabhangi-
gen Einleiteinrichtungen ins Meer eingeleitet wer-
den.

Behandlung von élhaltigen Rickstéanden (OlI-
schlamm)

Olhaltige Riickstande (Olschlamm) in Tanks fiir Ol-
schlamm werden in die Tanks fir 6lhaltige Abfélle
geleitet.

Wasser in 6lhaltigen Riickstanden (Olschlamm)
wird durch Erwarmung in den Tanks fir 6lhaltige
Abfalle verdampft.
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4.5.3

4.5.4

5.1
5.1.1

5.2

Olhaltige Riickstande (Olschlamm) werden in der
Olschlammverbrennungsanlage verbrannt oder
Uber die genormten Landanschlisse in die Auf-
fanganlagen abgeleitet.

Olhaltige Abfliisse aus Brennstoffsystemen kén-
nen im Kessel als erneuerbarer Brennstoff ver-
brannt werden.

Zusatzliche Anlagen des IBTS-Systems

Neben den vom Ubereinkommen vorgeschriebe-
nen Anlagen missen folgende Anlagen ebenfalls
Bestandteil eines IBTS-Systems sein.

Abflusssystem

Auffangwannen oder Sille mit ausreichender Tie-
fe sollen unter den Anlagen fiir Ol wie zum Beispiel
Dieselmotoren, Brenner, Pumpen, Heiz- und Kihl-
vorrichtungen, Filter und Tanks vorgesehen wer-
den, um verschiittetes Ol aufzunehmen.

Auffangwannen oder Siille mit ausreichender Tiefe
sollen unter den Anlagen fir Wasser wie zum Bei-
spiel Pumpen, Heiz- und Kuhlvorrichtungen, Filter,
Tanks, Kondensatoren und Kessel vorgesehen
werden, um verschiittetes Wasser aufzunehmen.

Unabhangige Abflusseinrichtungen fir Ol und
Wasser zu den Tanks fir Olschlamm und zum
Tank fiir saubere Abfllisse sollen ebenfalls vorge-
sehen werden.

Vorbehandlungsanlage fiir die Oltrennung

Ein Priméartank fir Bilgewasser ist ein Tank, bei
dem die Trennung von Ol aus 6lhaltigem Bilge-
wasser durch die Kaskade mittels Schwerkraft er-
folgt, wobei die Abflussanlagen fiir das Ol an der
Oberflache liegen, um die Primartrennung von 6l-
haltigem Bilgewasser zu ermdglichen. Es wird auf
das Beispiel eines Primartanks fir Bilgewasser in
Abbildung 1 verwiesen.

Inspektions-

offnung LI\

[

5.3
5.3.1

5.3.2

5.3.3

5.4

5.5

5.6
5.6.1

5.6.2

Lagerungstanks

Tank fUr saubere Abfllisse: Tank zum Zurlickbe-
halten sauberer Abflisse.

Bilgewasser-Sammeltank: Tank zum Zurlckbe-
halten von élhaltigem Bilgewasser.

Tank flr Altél: Tank zur Vorbereitung von Olhalti-
gen Rickstanden (Olschlamm) zur Verbrennung.

Einleiteinrichtungen fiir saubere Abfllsse.

Die Einrichtung zur Einleitung sauberer Abflisse
ins Meer soll unabh&ngig vom System fir &lhalti-
ges Bilgewasser sein.

Pumpe zur ausschlieBlichen Verwendung fir die
Offilteranlage

Es ist vorzugsweise eine Pumpe bereitzustellen,
die ausschlieBlich dazu verwendet wird, um das
vorbehandelte Bilgewasser aus dem Bilgewasser-
Sammeltank in die Olfilteranlage zu leiten, damit
das vorbehandelte Bilgewasser nicht mit dem un-
behandelten 6&lhaltigen Bilgewasser vermischt
wird.

Heizeinrichtungen

Heizeinrichtungen fur den Priméartank fur Bilge-
wasser zur Erleichterung der Oltrennung.

Heizeinrichtungen fir den Tank fur dlhaltige Abfal-
le zur Wasserverdampfung und zur Erleichterung
der Verbrennung.

Beispiel eines IBTS

Ein typisches Flussdiagramm eines IBTS wird in
Abbildung 2 gezeigt.

=D<= N Bilgenlenzpumpe

D<
><H |

l

Zum Bilgewasser-
Tank

i

Zum Tank fiir
Olschlamm

Abbildung 1 - Beispiel eines Priméartanks fiir Bilgewasser
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Saubere Abfliisse Olhaltige Riickstiande (Olschlamm)

Kondensabfluss des Ladeluftkiihlers des

Hauptmotors Hydraulische Olpumpe und Abfluss des Tanksiills

Pumpe fiir 61haltige Abfille und Abfluss des

Frischkiihlwasser, Seekiihlwasser .
Tanksiills

Dampfkondensatabfluss,

D
Kesselwasser
T > <_I

LO-Pumpe und Abfluss des Tanksiills

Abfluss des Siills der Bilgenpumpen

—]

ins Meer v
e T Pumpe)@-----+-- Tank fiir saubere Kolbenunterseite des
// Abfliisse Hauptmotors

—]

Olhaltiges Bilgewasser Druckluftkondensatabfluss
Maschinenraumspeigatt <« |
(Leckage a:JS Rohrleitungen) Olschlammseparator
| < |
! = > T Abfluss fiir Olnebel
I ! l T
A 4 1 , <
Lenzbrunnen . Abfluss aus
1 Werkstatt
i |
1 - Auffanganlagen
Bilgewasser- . Tank fiir Olschlamm
separator ] P (Tank fiir 6lhaltige ]
1 1 Riickstinde) : @ A
I

[=-=-1 | I Tank fiir Altol: [« !

- . . Verdampftes
A.darmvort I ! Wasser
richtung fiir v 1 \ \
Bilge- . 1 . Verb sanlz
wasser ! . I erbrennungsanlage

”””””””””””” 1”””””: ! ! - _I v |
Tank fiir; b ! | ¥ Primértank fiir 1 Ll '
sauberes. b : Bilgewasser
Wasser | ‘ I i

Lo i Kessel
A?armvor— ‘ I I FO-Pumpe und
richtung ; oy | Abfluss des Tanksiills
fiir Bilge- . .
wasser P !

. ‘ | 1 Kessel FO

ffffffffff fmr s sas e . Abschlammtank

I I FO-Filterabfluss
ins Meer v 1
= - ' l
2 v
Bil - P
Hgewasser — FO-Abflusstank
Sammeltank:

\--———____t: Fakultative Einrichtungen (schlieBen das IBTS-Konzept nicht ein)

Abbildung 2 - Konzept des Integrierten Systems zur Behandlung von Bilgewasser (IBTS)

(VkBI. 2007 S. 15)
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