Beilage/Enclosure ‘ 35/11 ‘

Nr. 145 Richtlinien zum Internationalen Uber-
einkommen von 2004 zur Kontrolle
und Behandlung von Ballastwasser
und Sedimenten von Schiffen:
Bekanntmachung der Richtlinien fir
den Ballastwasser-Austausch (G6)

Am 22. Juli 2005 hat der Ausschuss fiir den Schutz der
Meeresumwelt (MEPC) der Internationalen Seeschiff-
fahrts-Organisation (IMO) mit der EntschlieBung
MEPC.124(53) die ,Richtlinien fir den Ballastwasser-
Austausch (G6)“ verabschiedet.

Das Internationale Ubereinkommen von 2004 zur Kont-
rolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten
von Schiffen (Ballastwasser-Ubereinkommen) enthélt in
seiner Regel B-4 eine Beschreibung der Bedingungen,
unter denen der Ballastwasser-Austausch durchgefihrt
werden soll.

Diese Richtlinien dienen Eigentiimern und Betreibern von
Schiffen eine allgemeine Anleitung fir die Entwicklung
schiffsspezifischer Verfahren zur Durchfihrung des Bal-
lastwasser-Austauschs.

Sie werden im Anschluss an die allgemeine Bekanntma-
chung (VKBI. 2011 S. 133) nachstehend verdffentlicht.

Bonn, den 05. Juli 2011
WS 24/6247.3/1

Bundesministerium flr Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Katharina Schmidt

EntschlieBung MEPC.124(53)
angenommen am 22. Juli 2005

Richtlinien fiir den Ballastwasser-Austausch (G6)

Der Ausschuss flir den Schutz der Meeresumwelt —

gestlitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkom-
mens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisati-
on betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss flr den
Schutz der Meersumwelt durch internationale Uberein-
kiinfte zur Verhiitung und Bekédmpfung der Meeresver-
schmutzung Ubertragen werden;

sowie gestltzt auf die Tatsache, dass die Internatio-
nale Konferenz Uber die Behandlung von Ballastwasser
von Schiffen im Februar 2004 das Internationale Uberein-
kommen von 2004 zur Kontrolle und Behandlung von
Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen (Ballastwas-
ser-Ubereinkommen) zusammen mit vier Konferenz-Ent-
schlieBungen angenommen hat;

in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regel A-2 des
Ballastwasser-Ubereinkommens das Einleiten von Bal-
lastwasser nur im Rahmen der Ballastwasser-Behand-
lung nach MaBgabe der Anlage des Ubereinkommens
durchgefihrt werden darf;

sowie in Kenntnis der Tatsache, dass in Regel B-4 der
Anlage des Ballastwasser-Ubereinkommens die Bedin-
gungen beschrieben sind, unter denen der Ballastwas-
ser-Austausch durchgefiihrt werden soll, wobei die von

(VKBI. 14/2011 Nr. 145 S. 486)

der Organisation erarbeiteten Richtlinien zu berticksichti-
gen sind;

ferner in Kenntnis der Tatsache, dass die von der In-
ternationalen Konferenz Uiber die Behandlung von Bal-
lastwasser von Schiffen beschlossene EntschlieBung 1
die Organisation auffordert, diese Richtlinien als dringli-
che Angelegenheit zu erarbeiten;

nach Prifung des von der Arbeitsgruppe ,,Ballastwas-
ser” erarbeiteten Entwurfs der ,Richtlinien fir den Bal-
lastwasser-Austausch” sowie der vom Unterausschuss
fir Flussige Massenguter und Gase auf seiner neunten
Tagung abgegebenen Empfehlung -

1. nimmt die in der Anlage dieser EntschlieBung wieder-
gegebenen ,Richtlinien fir den Ballastwasser-Aus-
tausch® an;

2. fordert die Regierungen auf, die Richtlinien so bald
wie moglich oder wenn das Ubereinkommen fir sie
Anwendung gilt, anzuwenden;

3. stimmt zu, die Richtlinien zu beobachten.

Anlage
Richtlinien fiir den Ballastwasser-Austausch (G6)

1 Einleitung

1.1 Der Zweck dieser Richtlinien besteht darin, Eigen-
timern und Betreibern von Schiffen eine allgemei-
ne Anleitung fur die Entwicklung schiffsspezifischer
Verfahren zur Durchfihrung des Ballastwasser-
Austauschs zu geben. Wann immer dies mdglich
ist, sollen Eigentiimer und Betreiber von Schiffen
die Hilfe von Klassifikationsgesellschaften oder be-
fahigten Besichtigern in Anspruch nehmen, um
Ballast-Austauschverfahren fir unterschiedliche
Wetter-, Ladungs- und Stabilitdtsbedingungen zu-
zuschneiden. Die Anwendung von Prozessen und
Verfahren der Ballastwasser-Behandlung ist der
Kernpunkt der Lésung zur Verhinderung, Verringe-
rung und letztlich vollstédndigen Beseitigung der
Zufuhrung schédlicher Wasserorganismen und
Krankheitserreger. Der Ballastwasser-Austausch
stellt in Verbindung mit bewéahrten Verfahren zur
Ballastwasser-Behandlung ein Mittel dar, um zur
Erreichung dieser Losung beizutragen.

1.2 Der Ballastwasser-Austausch wirft eine Reihe von
Sicherheitsfragen auf, die sowohl das Schiff als
auch seine Besatzung betreffen. Diese Richtlinien
sollen eine Anleitung fur die sicherheitsbezogenen
und betrieblichen Aspekte des Ballastwasser-
Austausches auf See geben.

1.8  Angesichts der Tatsache, dass es verschiedene
Schiffstypen gibt, bei denen ein Ballastwasser-
Austausch auf See sich als notwendig erweisen
kann, ist die Bereitstellung spezifischer Richtlinien
flr jeden Schiffstyp nicht durchfihrbar. Die
Schiffseigentimer sind aufgerufen, die zahlrei-
chen, flr ihr Schiff geltenden Variablen zu beriick-
sichtigen. Zu diesen Variablen zdhlen Typ und
GroBe des Schiffes, Anordnung der Ballasttanks
und der dazugehdrigen Pumpensysteme, Fahrge-
biete und damit verbundene Wetterbedingungen,
Vorschriften des Hafenstaates und Besatzung.
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Anwendung

1.4

3.2

3.3

Die Richtlinien gelten fur alle am Ballastwasser-
Austausch Beteiligten, einschlieBlich Eigentimer
und Betreiber von Schiffen, Konstrukteure, Klassi-
fikationsgesellschaften und Schiffbauer. Die Be-
triebsablaufe und Anleitungen, die die in diesen
Richtlinien aufgeworfenen Fragen aufnehmen,
sollen sich im Ballastwasser-Behandlungsplan
des Schiffes wiederfinden.

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinien gelten die Begriffsbe-
stimmungen des Internationalen Ubereinkommens
zur Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser
und Sedimenten von Schiffen (Ubereinkommen)
und:

.1 ,Ballastwassertank” bezeichnet jeden Tank,
Laderaum oder Raum, der fir die Beférderung
von Ballastwasser benutzt wird.

Verantwortlichkeiten

Die Eigentiimer und Betreiber von Schiffen sollen
vor dem Ballastwasser-Austausch sicherstellen,
dass alle mit der oder den an Bord verwendeten
Methode(n) des Ballastwasser-Austauschs verbun-
denen Sicherheitsaspekte berlicksichtigt worden
sind und dass sich entsprechend ausgebildetes
Personal an Bord befindet. Es soll in regelméaBigen
Absténden eine Uberpriifung der Sicherheitsas-
pekte, der Eignung der verwendeten Austauschme-
thoden und der Aspekte im Zusammenhang mit
der Ausbildung der Besatzung erfolgen.

Der Ballastwasser-Behandlungsplan muss die
Pflichten der Hauptkontrolleure an Bord, die den
Ballastwasser-Austausch auf See vornehmen, be-
inhalten. Dieses Personal soll mit den Sicher-
heitsaspekten des Ballastwasser-Austauschs und
insbesondere mit der an Bord ihres Schiffes ver-
wendeten Austauschmethode und den mit dieser
Methode verbundenen besonderen Sicherheitsas-
pekten umfassend vertraut sein.

Wenn der Kapitén in Ubereinstimmung mit Regel
B-4 Absatz 4 des Ubereinkommens verniinftiger-
weise entscheidet, dass die Durchfihrung des
Ballastwasser-Austauschs wegen Schlechtwet-
ters, der Bauart des Schiffes, der Spannung, einer
Stdrung oder eines Ausfalls der Ausriistung oder
wegen eines anderen auBergewdhnlichen Um-
standes die Sicherheit oder Stabilitdt des Schiffes
oder die Sicherheit seiner Besatzung oder seiner
Fahrgaste gefédhrden wiirde, ist das Schiff nicht
zur Erflllung der Regeln B-4 Absatz 1 und 2 ver-
pflichtet.

.1 Wenn ein Schiff den Ballastwasser-Austausch
aus den im vorangehenden Absatz genannten
Griinden nicht durchfiihrt, so sind diese Griin-
de im Ballastwasser-Tagebuch einzutragen.

.2 Der betreffende Hafen- oder Kiistenstaat kann
verlangen, dass das Einleiten von Ballastwasser
in Ubereinstimmung mit den von ihm festgeleg-
ten Verfahren erfolgt, wobei die ,,Richtlinien fir
zusétzliche MaBnahmen einschlieBlich Notfall-
situationen (G13)“ zu berlicksichtigen sind.

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

Vorschriften fiir den Ballastwasser-Austausch

Der Ballastwasser-Austausch in Tiefseegebieten
oder auf offener See stellt ein Mittel dar, um die
Wahrscheinlichkeit zu begrenzen, dass schadli-
che Wasserorganismen und Krankheitserreger mit
dem Ballastwasser von Schiffen eingeschleppt
werden.

Regel D-1 des Ubereinkommens verlangt, dass

.1 Schiffe, die den Ballastwasser-Austausch nach
dieser Regel durchflihren, eine effektive Volu-
menerneuerung von mindestens 95 Prozent
des Ballastwassers erreichen miissen; und

.2 bei Schiffen, die das Ballastwasser mit der
Durchpumpmethode austauschen, ein dreima-
liges Durchpumpen des Volumens jedes Bal-
lastwassertanks als Erfillung der in Absatz 1
bezeichneten Norm gilt. Wird das Volumen we-
niger als drei Mal durchgepumpt, so kann dies
anerkannt werden, sofern das betreffende
Schiff nachweisen kann, dass ein Austausch
von mindestens 95 Prozent des Ballastwasser-
Volumens erreicht worden ist.

Es gibt drei Methoden fir den Ballastwasser-Aus-
tausch, die von der Organisation beurteilt und an-
erkannt worden sind. Bei den drei Methoden han-
delt es sich um die Lenzen-Flllen-Methode, die
Durchflussmethode und die Verdiinnungsmetho-
de. Die Durchflussmethode und die Verdiinnungs-
methode gelten als ,Durchpump*“-Methoden.

Die drei anerkannten Methoden lassen sich fol-
gendermaBen beschreiben:

Lenzen-Fiillen-Methode - ein Prozess, bei dem
ein zur Beforderung von Ballastwasser vorgese-
hener Ballasttank zun&chst gelenzt und dann mit
Ersatz-Ballastwasser gefillt wird, um einen Aus-
tausch von mindestens 95 Prozent des Ballast-
wasser-Volumens zu erreichen.

Durchflussmethode - ein Prozess, bei dem Er-
satz-Ballastwasser in einen zur Beférderung von
Ballastwasser vorgesehenen Ballasttank gepumpt
wird, wobei das Wasser durch einen Uberlauf
oder andere Einrichtungen strémen kann.

Verdiinnungsmethode - ein Prozess, bei dem
neues Ballastwasser an der Oberseite des zur Be-
férderung von Ballastwasser vorgesehenen Bal-
lasttanks bei gleichzeitiger Einleitung an der Unter-
seite mit gleicher Einleitrate und mit Beibehaltung
eines gleichbleibenden Wasserstand wéahrend des
gesamten Austauschvorgangs eingeftillt wird.

Sicherheitsvorkehrungen im Zusammenhang
mit dem Ballastwasser-Austausch

Es gibt drei von der Organisation anerkannte Me-
thoden zur Durchfihrung des Ballastwasser-Aus-
tauschs. Jede Methode besitzt besondere Sicher-
heitsaspekte, die bei der Auswahl der auf einem
bestimmten Schiff verwendeten Methode(n) be-
ricksichtigt werden sollen.

Bei der erstmaligen Festlegung der Methode(n)
des Ballastwasser-Austauschs auf einem be-
stimmten Schiff soll eine Beurteilung vorgenom-
men werden, die Folgendes beinhalten soll:
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5.3

5.4

.1 die Sicherheitsspannen fir Stabilitat und Fes-
tigkeit unter zulassigen Hochseebedingungen
nach den gepriften Stabilitdtsunterlagen und
dem Ladehandbuch fir die einzelnen Schiffsty-
pen. Es sollen ebenfalls die Ladebedingungen
und die vorgesehene(n) Methode(n) des Bal-
lastwasser-Austauschs berlcksichtigt werden.

.2 die Ballastpump- und -leitungssysteme unter
Berucksichtigung der Anzahl der Ballastpum-
pen und deren Kapazitaten sowie der GroBe
und Anordnung der Ballastwassertanks;

.3 Verwendbarkeit und Fassungsvermdgen der
Tankéffnungen und Uberlaufeinrichtungen fiir
die Durchflussmethode, Verwendbarkeit und
Aufnahmevermégen von Uberlaufstellen an
den Tanks, Vermeidung von Unter- und Uber-
druck in den Ballasttanks.

Folgendes soll besonders berticksichtigt werden:

.1 die Stabilitat, die zu jedem Zeitpunkt gewahr-
leistet sein muss und die nicht unter den von
der Organisation empfohlenen oder von der
Verwaltung vorgeschriebenen Werten liegen
darf;

.2 die Langs- und gegebenenfalls die Torsions-
spannungswerte, die die zuldssigen Werte im
Hinblick auf die vorherrschenden Meeresbe-
dingungen nicht Uberschreiten dirfen;

.3 der Ballast-Austausch in Tanks, in denen be-
trachtliche Belastungen durch das Schwappen
von Flissigkeiten in den teilweise gefullten
Tanks entstehen koénnen, ist bei glinstigen
See- und Wellenverhéltnissen durchzufihren,
um auf diese Weise die Gefahr eines Bauscha-
dens zu verringern;

.4 durch Wellen verursachte Erschitterungen
des Schiffskdrpers, wenn ein Ballastwasser-
Austausch durchgefiihrt wird;

.5 Beschrénkungen der zur Verfiigung stehenden
Methoden flr den Ballastwasser-Austausch in
Abhangigkeit von den See- und Wetterbedin-
gungen;

.6 Tiefgang und Trimm vorne und hinten unter
besonderer Berlicksichtigung der Sicht von
der Bricke, des Slamming, des Eintauchwin-
kels des Propellers und des Mindesttiefgangs
vorne; und

.7 zusatzliche Arbeitsbelastungen fir Kapitén
und Besatzung.

Nach einer Beurteilung der anzuwendenden Aus-
tauschmethode oder -methoden fiir ein bestimm-
tes Schiff sollen dem Schiff die entsprechenden
Verfahren, Anweisungen und Informationen fir die
im Ballastwasser-Behandlungsplan festgelegte(n)
Methode(n) fir den Schiffstyp zur Verfigung ge-
stellt werden. Zu den Verfahren, Anweisungen und
Informationen im Ballastwasser-Behandlungsplan
kénnen unter anderem die folgenden gehdren:

.1 Vermeidung von Uber- und Unterdruck in den
Ballasttanks;

2. Auswirkungen freier Oberflachen auf die Stabi-
litdt sowie des Schwappen von Ladungen in
Tanks mit ungenutzten Kapazitaten zu irgend-
einem Zeitpunkt.

.3 Aufrechterhaltung einer ausreichenden Intakt-

stabilitat in Ubereinstimmung mit gepriiften
Stabilitdtsunterlagen;

.4 zulassige Festigkeitsgrenzen von Scherkréften

und Biegemomenten flr den Seebetrieb in
Ubereinstimmung mit einem genehmigten La-
dehandbuch;

.5 Drehkréfte;
.6 Tiefgang und Trimm vorne und hinten unter

besonderer Beriicksichtigung der Sicht von
der Bricke, des Eintauchwinkels des Propel-
lers und des Mindesttiefgangs vorne;

.7 durch Wellen verursachte Erschitterungen

des Schiffskorpers, wenn ein Ballastwasser-
Austausch durchgefihrt wird;

.8 wasser- und wetterdichte Verschlussvorrich-

tungen (z.B. Mannldcher), die wéhrend des
Ballastwasser-Austauschs gegebenenfalls ge-
offnet sein mlssen, sind erneut zu sichern;

.9 maximale Pump-/Durchflussmengen, um si-

cherzustellen, dass der Tank keinem Druck
ausgesetzt ist, der groBer ist als der Druck, fur
den er entworfen wurde;

10 interne Ballastverlagerung;
11 zulassige Wetterbedingungen;
12 Wetterberatung fiir Gebiete, die zu bestimm-

ten Jahreszeiten von Wirbelstiirmen, Taifunen,
Orkanen oder schwerer Vereisung betroffen
sind;

13 Eintragungen Uber das Fillen mit und/oder die

Abgabe von Ballast und/oder die interne Bal-
lastverlagerung;

.14 Alarm- und Einsatzverfahren fir Situationen,

die den Ballastwasser-Austausch auf See be-
eintrachtigen koénnen, einschlieBlich sich ver-
schlechternder Wetterbedingungen, Ausfall
von Pumpen sowie Energieausfall;

15 Zeit, die bendtigt wird, um den Ballastwasser-

Austausch bei jedem Tank oder einer entspre-
chenden Abfolge von Tanks abzuschlieBen;

.16 fortwihrende Uberwachung des Ballastwasser-

vorgangs; diese Uberwachung soll die Pumpen,
die Flllstdnde der Tanks, den Leitungs- und
Pumpendruck, die Stabilitat und die Spannun-
gen einbeziehen;

17 eine Auflistung der Umsténde, unter denen

kein Ballastwasser-Austausch vorgenommen
werden soll. Diese Umstande kdnnen sich aus
kritischen Ausnahmesituationen oder aus Fal-
len héherer Gewalt aufgrund von Unbilden des
Wetters, bekannten Ausristungsausféllen
oder -mangeln oder jedweden anderen Um-
standen ergeben, bei denen Menschenleben
oder die Sicherheit des Schiffes in Gefahr sind;

.18 Der Ballastwasser-Austausch auf See ist bei

Frostwetter zu vermeiden. Wenn dies jedoch
als unbedingt erforderlich erachtet wird, soll
den Risiken verbunden mit dem Gefrieren von
Auslassvorrichtungen in der AuBenhaut, Luft-
rohren, Ballastsystemventilen zusammen mit
ihren Kontrollvorrichtungen und der Eisbildung
an Deck besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden;
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5.5

5.6

5.7

5.8

19 die Sicherheit der Besatzung, einschlieBlich
VorsichtsmaBnahmen, die erforderlich sein
kdédnnen, wenn die Besatzung nachts, bei
schwerem Wetter, bei Uberfluten des Decks
durch Ballastwasser und bei Frostwetter an
Deck arbeiten muss. Diese Befurchtungen
kdénnen in Zusammenhang stehen mit der
Sturz- und Verletzungsgefahr der Besatzungs-
mitglieder aufgrund der schliipfrigen, nassen
Oberflache der Decks, wenn das Deck von
Wasser Uberflutet wird, sowie mit dem direk-
ten Kontakt mit dem Ballastwasser, was die
Gesundheit und Sicherheit am Arbeitsplatz an-
geht.

Wéhrend der verschiedenen Phasen des Ballast-
wasser-Austauschs kann es vorkommen, dass
vortibergehend eines oder mehrere der folgenden
Kriterien nicht in jeder Hinsicht erflllt oder schwer
eingehalten werden kann oder kénnen:

.1 Normen betreffend die Sicht von der Briicke
(SOLAS V/22)

.2 Eintauchen des Propellers;
.3 Mindesttiefgang vorne.

Da die Auswahl zuldssiger Ballastwasser-Aus-
tauschphasen fir die meisten Schiffe beschrankt
ist, kann nicht immer ausgeschlossen werden,
dass die Kriterien vorlibergehend nicht erfullt sind.
Die praktische Alternative bestlinde darin, solche
Phasen unter der Voraussetzung zu akzeptieren,
dass eine entsprechende Anmerkung im Ballast-
wasser-Behandlungsplan vorgesehen wird, um
den Kapitédn des Schiffes darauf aufmerksam zu
machen. Diese Anmerkung wirde den Kapitén
Uber die Art der vortibergehenden Nichterflllung
unterrichten sowie dartber, dass zusétzliche Pla-
nungen erforderlich sein kdnnen und dass ent-
sprechende VorsichtsmaBnahmen zu treffen sind,
wenn solche Phasen genutzt werden.

Bei der Planung eines Ballastwasser-Austausch-
vorgangs, der Phasen beinhaltet, bei denen die
Kriterien flir das Eintauchen des Propellers, den
Mindesttiefgang und/oder Mindesttrimm sowie fiir
die Sichtverhéltnisse von der Briicke zeitweise
nicht erflllt werden kdnnen, soll der Kapitan Fol-
gendes bewerten:

.1 Dauer und Zeit(en) wéhrend des Betriebsvor-
gangs, in denen eines der Kriterien nicht erfillt
wird;

.2 Auswirkungen auf die Navigations- und Mano-
vrierfahigkeit des Schiffes;

.3 bendtigte Zeit zum Abschluss des Betriebsvor-
gangs.

Eine Entscheidung tber die Fortsetzung des Be-

triebsvorgangs soll nur getroffen werden, wenn

davon auszugehen ist, dass

.1 das Schiff sich in offenen Gewéassern befindet;
.2 die Verkehrsdichte gering ist;

.3 eine verstédrkte Schiffswache aufrechterhalten
wird, die nétigenfalls einen zusatzlichen Aus-
guck nach vorne beinhaltet mit ausreichender
Kommunikation mit der Schiffsbriicke;

.4 die Mandvrierfahigkeit des Schiffes nicht durch
Tiefgang und Trimm oder das Eintauchen des

5.9

6.2

7.1

Propellers in diesem Ubergangszeitraum tber
Geblihr beeintrachtigt wird; und

.5 die allgemeinen Wetter- und Meeresbedingun-
gen geeignet sind und sich voraussichtlich
nicht verschlechtern werden.

Auf Oltankschiffen kénnen getrennter Ballast und
sauberer Ballast auf See unterhalb der Wasserlinie
eingeleitet werden, wenn der Ballastwasser-Aus-
tausch gemaB den Bestimmungen der Regel D-1
Absatz 1 des Internationalen Ubereinkommens
zur Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser
und Sedimenten von Schiffen durchgefihrt wird,
vorausgesetzt die Oberflache des Ballastwassers
ist entweder vor dem Einleiten durch Inaugen-
scheinnahme oder durch andere Mittel untersucht
worden, um sicherzustellen, dass keine Verunrei-
nigung mit Ol stattgefunden hat.

Ausbildung und Unterweisung der Besatzung

Eine angemessene Ausbildung der Schiffskapiténe
und Besatzungen soll Anweisungen zu den Sicher-
heitsfragen im Zusammenhang mit dem Ballast-
wasser-Austausch auf der Grundlage der in diesen
Richtlinien enthaltenen Informationen beinhalten.
Hierbei ist eine Unterweisung zum Ballastwasser-
Behandlungsplan, einschlieBlich der Vornahme der
erforderlichen Eintragungen vorzusehen.

Die am Ballastwasser-Austausch auf See beteilig-
ten Schiffsoffiziere und Besatzungsmitglieder sol-
len in den folgenden Bereichen in angemessener
Weise geschult und eingewiesen sein:

.1 Ballastpumpen- und -leitungseinrichtungen
des Schiffes, Lage der dazugehdrigen Luft-
und Peilrohre, Lage aller Abteilungs- und
Tanksaugstellen und -leitungen, die diese mit
den Ballastpumpen des Schiffes verbinden
und fur den Fall der Durchflussmethode flr
den Ballastwasser-Austausch die Offnungen,
die fUr das Freisetzen von Wasser an der Tan-
koberseite benutzt werden, zusammen mit
den Auslassvorrichtungen in der Auenhaut;

.2 Methode, um sicherzustellen, dass die Peilroh-
re frei sind und die Luftrohre und ihre Rick-
schlagvorrichtungen sich in einem guten Zu-
stand befinden;

.3 die unterschiedlichen Zeiten, die erforderlich
sind, um die verschiedenen Betriebsvorgange
beim Ballastwasser-Austausch, einschlieBlich
der Zeit zur Beflllung der einzelnen Tanks,
durchzuflihren;

.4 Methode(n), die zum Ballastwasser-Austausch
auf See eingesetzt werden, gegebenenfalls
unter besonderer Berlicksichtigung der not-
wendigen Sicherheitsvorkehrungen; und

.5 Notwendigkeit einer fortwahrenden Uberwa-
chung der Betriebsvorgange beim Ballastwas-
ser-Austausch.

Kiinftige Uberlegungen im Zusammenhang
mit dem Ballastwasser-Austausch

Diese Richtlinien kénnen im Lichte mdglicher
technischer Entwicklungen bei den Methoden des
Ballastwasser-Austauschs und neuen Mdglichkei-
ten der Behandlung von Ballastwasser revidiert
und aktualisiert werden.

(VKBI. 2011 S. 486)
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