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(VkBI.21/2010 Nr. 150 S. 532)

Nr. 150 Leitfaden zu bewahrten Verfahrens-
weisen fiir Betreiber und Nutzer von
Hafenauffanganlagen

Am 20. Juli 2009 hat der Ausschuss fiir den Schutz der
Meeresumwelt der Internationalen Seeschifffahrts-Orga-
nisation (MEPC) in seiner 59. Sitzung einen ,Leitfaden zu
bewahrten Verfahrensweisen fir Betreiber und Nutzer
von Hafenauffanganlagen® verabschiedet und als Rund-
schreiben MEPC.1/Circ.671 vertffentlicht.

Der Leitfaden behandelt den Umgang mit Abféllen, die an
Bord von Schiffen wahrend des normalen Betriebs und
wahrend Ladungsvorgangen anfallen und im Internationa-
len Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der Meeres-
verschmutzung durch Schiffe in der Fassung des Protokolls
von 1978 zu diesem Ubereinkommen (MARPOL-Uberein-
kommen) geregelt sind. Er soll Schiffsbesatzungen, die sol-
che MARPOL-Rucksténde/-Abfélle an Land entladen und
Betreibern von Hafenauffanganlagen, die Schiffen termin-
gerechte, effiziente Hafenauffangdienste bieten mochten,
als praktische Nutzeranleitung dienen.

Der ,Leitfaden zu bewéhrten Verfahren flir Betreiber und
Nutzer von Hafenauffanganlagen® wird nachstehend ver-

offentlicht.

Bonn, den 18.10.2010
WS 24/6247.3/1

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Im Auftrag

Katharina Schmidt

Leitfaden zu bewahrten Verfahrensweisen

fir Betreiber und Nutzer von Hafenauffanganlagen

Angesichts der Notwendigkeit, gegen das schon seit
langem bestehende Problem nicht ausreichender Ha-
fenauffanganlagen vorzugehen, hat der Ausschuss fur
den Schutz der Meeresumwelt der IMO (Ausschuss)
nach Erhalt wertvoller Beitrdge des ,,Industry Port Re-
ception Facilities Forum“ in seiner finfundfiinfzigsten
Sitzung im Oktober 2008 den Aktionsplan zum Vor-
gehen gegen nicht ausreichende Hafenauffanganla-
gen angenommen und den Unterausschuss ,Flag-
genstaatliche Implementierung” aufgefordert, die
Arbeitselemente des Plans zu entwickeln.

Der Leitfaden zu bewé&hrten Verfahrensweisen von
Hafenauffanganlagen, dessen Wortlaut in der Anla-
ge zu diesem Rundschreiben wiedergegeben ist,
wurde als ein Arbeitselement des Aktionsplans ent-
wickelt und soll als praktische Nutzeranleitung ftr
Schiffsbesatzungen dienen, die MARPOL-RUckstan-
de/-Abfélle an Land abgeben mdchten, sowie fir Be-
treiber von Hafenauffanganlagen, die termingerech-
te und effiziente Hafenauffangdienste flir Schiffe
erbringen mochten.

Der Ausschuss hat den Leitfaden in seiner neunund-

sind aufgefordert, den Leitfaden Hafenauffanganla-
gen zur Verfigung zu stellen und Flaggenstaaten
sind aufgefordert, den Leitfaden Schiffseignern und
Schiffskapitdnen zur Verfligung zu stellen. Ein elek-
tronisches Exemplar dieses Rundschreibens ein-
schlieBlich des Leitfadens kann von der GISIS-Web-
seite der Organisation heruntergeladen werden*.

Anlage

Leitfaden zu bewahrten Verfahrensweisen
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Inhaltsverzeichnis™

Einleitung
In diesem Leitfaden verwendete Begriffe
Aufbau des Leitfadens

funfzigsten Sitzung geprift und angenommen, und
das Sekretariat aufgefordert, ihn als MEPC-Rund-
schreiben herauszugeben.

4 Die Regierungen der Mitgliedstaaten und Vertrags-
parteien des MARPOL-Ubereinkommens sind aufge-
fordert, dieses Rundschreiben allen Beteiligten zur
Kenntnis zu bringen. Insbesondere Hafenstaaten

* http://gisis.imo.org (Klicken Sie auf ,,Port Reception Facilities”; be-
achten Sie, dass sich neue Nutzer zunachst anmelden mussen.)

** Auf die Angabe von Seitenzahlen wird aus redaktionellen Griinden
verzichtet.
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Einleitung

1

Die Nutzung und Bereitstellung von Hafenauffanganla-
gen (Port Reception Facilities, PRFs) ist fir den Ge-
samterfolg des Internationalen Ubereinkommens zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
(MARPOL oder Ubereinkommen) im Hinblick auf des-
sen Ziel, die absichtliche Verschmutzung der Meeres-
umwelt durch Schiffe zu verringern und letztendlich
ganz zu beseitigen, von grundlegender Bedeutung. Er-
hebliche Bemuhungen seitens der Vertragsparteien
und der Wirtschaft haben zu Verbesserungen bei der
Verflgbarkeit und Angemessenheit der PRFs gefihrt.

Aktuelle Arbeiten der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO), im Folgenden als Organisation
bezeichnet, weisen jedoch darauf hin, dass es immer
noch Hindernisse gibt, die einer effizienten Entladung
von MARPOL-Ruckstédnden/-Abféllen an Land ent-
gegenstehen. Als eines dieser Hindernisse wurde das
Fehlen eindeutiger, leicht nutzbarer Leitlinien ausge-
macht, in denen dargestellt wird, wie der Schiff-
fahrtssektor und Betreiber von Hafenauffanganlagen
ihre Tatigkeiten am besten durchfiihren, um die Be-
stimmungen von MARPOL einzuhalten und die effi-
ziente und umweltvertrégliche Beseitigung von MAR-
POL-Ruckstéanden/-Abféllen zu erleichtern.

Dieser kurze Leitfaden zu bewéhrten Verfahrenswei-
sen soll Schiffsbesatzungen, die MARPOL-RUck-
stande/-Abfélle an Land entladen und Betreibern von

Hafenauffanganlagen, die Schiffen termingerechte,
effiziente Hafenauffangdienste bieten mdchten, als
praktische Nutzeranleitung dienen. Er bietet eine
Grundlage fir die Einfihrung von bewéahrten Verfah-
rensweisen, mit dem Ziel einer verbesserten Einbin-
dung der PRFs in ein umfassenderes Abfallverwal-
tungssystem, in dem die endgiiltige Entsorgung von
MARPOL-RUcksténden/-Abféllen auf umweltfreund-
liche Weise unter gebuhrender Berlicksichtigung der
Gesundheit und Sicherheit der Arbeiter und der Be-
vélkerung erfolgt. Er beruht auf den grundlegenden
Anforderungen, die in MARPOL festgelegt sind, und
den Leitlinien, die im ,Umfassenden Handbuch tber
Hafenauffanganlagen (1999)“ der Organisation und in
den ,Richtlinien zur Sicherstellung ausreichender Ha-
fenauffanganlagen® (EntschlieBung MEPC.83(44))
enthalten sind. Aufbauend auf dem Handbuch und
den Richtlinien stellt dieser Leitfaden dar, wie mo-
derne Umweltverwaltungssysteme und -verfahren
zur Verbesserung der Entladung von MARPOL-Rick-
stdnden/-Abféllen an Land beitragen kénnen. Die von
der Organisation empfohlenen Verfahren schlieBen
Mitteilungs- und Berichtsverfahren sowie die Nut-
zung von standardisierten Mustern ein.

Dieser Leitfaden ist nicht dazu gedacht, Behdrden
und Regierungen von Vertragsparteien, die Auffang-
anlagen nach MARPOL einrichten mdchten, Orientie-
rungshilfe zu bieten. Fur diese Zwecke wird auf das
Handbuch Uber Hafenauffanganlagen und die Richt-
linien zur Sicherstellung ausreichender Hafenauf-
fanganlagen, wie oben genannt und von der IMO ver-
offentlicht, verwiesen.

In diesem Leitfaden verwendete Begriffe

5

6

Dieser Leitfaden wurde mit dem Ziel verfasst, Schiffs-
eigner/-betreiber und PRF-Betreiber in die Lage zu
versetzen, das MARPOL-Ubereinkommen einzuhal-
ten. Aus diesem Grund wird, wo immer moglich,
allgemein verstandliche Sprache verwendet. Es ist je-
doch wichtig, dass die in diesem Dokument verwen-
deten Begriffe einheitlich und im passenden Kontext
ausgelegt werden. Die folgenden Begriffsbestim-
mungen legen einige Grundbegriffe im Kontext die-
ses Leitfadens dar. Fir umfassende Legaldefinitio-
nen, Anwendbarkeit und Ausnahmen wird auf
MARPOL und seine Anlagen verwiesen.

Der Ausdruck ,,Angemessenheit” in Sinne der Anla-
gen von MARPOL bedeutet, dass die PRFs den Er-
fordernissen der Schiffe, die die Hafen nutzen, gent-
gen, ohne eine unangemessene Verzdgerung zu
verursachen. Weitere Informationen finden PRF-Be-
treiber und -Nutzer in Abschnitt 3 ,Hinweise fir die
Erflllung des Kriteriums ,ausreichend’® der Richtlini-
en (MEPC.83(44)) oder in Abschnitt 2.3.1 des ,,Um-
fassenden Handbuchs Uber Hafenauffanganlagen
(1999)“. In Abschnitt 3.2 der Richtlinien heif3t es, dass
»diejenigen Anlagen als ,,ausreichend” angesehen
werden kdnnen, die folgende Bedingungen erfillen:
Sie werden von Seefahrern tatsachlich benutzt. Sie
gentigen den Erfordernissen der Schiffe, die sie re-
gelméBig benutzen. Sie wirken nicht abschreckend
auf die Seefahrer. Sie tragen zur Verbesserung der
Meeresumwelt bei.“ Darliber hinaus flhrt Abschnitt
3.3 der Richtlinien aus, dass die Anlagen ,,...es er-
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mdglichen [mussen], dass die Schiffsabfalle letztlich
in umweltgerechter Art und Weise beseitigt werden®.

Die Ausdriicke ,Einleiten“/, Einbringen®/,,Entladen®/
~Abgeben“* im Sinne von MARPOL bezeichnen je-
des von einem Schiff aus erfolgende Freisetzen un-
abhéngig von seiner Ursache und umfassen jedes
Entweichen, Beseitigen, Auslaufen, Lecken, Pum-
pen, AusstoBen oder Entleeren. In diesem Dokument
beziehen sich die Begriffe ,,Einleiten®/, Einbringen®/
~Entladen“/,,Abgeben® im Allgemeinen auf die ent-
sprechenden in MARPOL geregelten Vorgange.

Der Ausdruck ,Mull“ im Sinne von Anlage V von
MARPOL bezeichnet alle beim Ublichen Betrieb des
Schiffes anfallenden oder in regelmaBigen Abstan-
den zu beseitigenden Arten von Speise-, Haushalts-
und Betriebsabfall, ausgenommen Frischfisch und
Teile davon; hiervon ausgenommen sind Stoffe, die
in anderen Anlagen des Ubereinkommens bezeich-
net oder aufgeflhrt sind.

Der Ausdruck ,,MARPOL-RUckstande/-Abféalle* wird
in diesem Dokument verwendet, um auf alle Abfélle
zu verweisen, die an Bord von Schiffen wahrend des
normalen Betriebs und wéhrend Ladungsvorgangen
anfallen und im MARPOL-Ubereinkommen geregelt
sind, einschlieBlich der Folgenden:

.1 Anlage | von MARPOL: o\, Olhaltiger Abfall, 6l-
haltige Gemische, 6lhaltiges Bilgewasser, Slops,
Olschlamm, olhaltiges Tankwaschwasser, 6lhal-
tige Ladungsriickstande, 6lhaltige Gemische
enthaltendes Ballastwasser;

.2 Anlage Il von MARPOL: Tankwaschwasser und
Ladungsriicksténde, die schadliche fllissige Stof-
fe (noxious liquid substances, NLS) im Sinne von
MARPOL Anlage Il enthalten;

.3 Anlage IV von MARPOL: Abwasser;

4 Anlage V von MARPOL: Mull im Sinne von Anla-
ge V von MARPOL (siehe Absatz 8), einschlieB-
lich Ladungsrucksténde, die nicht Anlage | oder
Il unterliegen (wie Riickstande von Trockengi-
tern/Massengtitern), sowie ladungsbezogener
Abfall (wie Staumaterial und Verpackung); und

.5 Anlage VI von MARPOL.: Stoffe, die zu einem Ab-
bau der Ozonschicht fihren und Riickstande aus
der Abgasreinigung.

Anmerkung: Obwohl einige der in Anlage | und Il auf-
gefiihrten Rickstande technisch Ladungsriicksténde
sind (d. h. Stoffe, die nach dem Laden oder Léschen
der Ladung zur Entsorgung Ubrig bleiben), ist der Be-
griff ,Ladungsriickstédnde® von der IMO nur im Zu-
sammenhang mit Anlage V definiert. Die IMO-Richt-
linien fur die Durchflhrung der Anlage V definieren
Ladungsrickstande als ,,die an Bord befindlichen La-
dungsreste, die nicht in Laderdumen untergebracht
werden kénnen (Ladungstberschisse und beim La-
den verschittete Mengen) oder die nach Beendigung
des Ldschens in Laderdumen oder an anderer Stelle

* Anmerkung des BMVBS: Im englischen Text des Leitfadens wird
hier der Begriff ,,discharge” gebraucht und umfassend verstanden.
Im Deutschen wird der umfassende Begriff ,,discharge” hier wie folgt
wiedergegeben: ,Einleiten” — von Flissigkeiten oder Gasen ins Was-
ser oder in die Atmosphére, ,Einbringen“ — von festen Stoffen ins
Wasser, ,Entladen” — von Stoffen jeder Art an Land, ,,Abgeben” -
von Stoffen jeder Art in Hafenauffanganlagen an Land.
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zurtickbleiben (Léschreste und beim L&éschen ver-
schuttete Mengen)“. In Zusammenhang mit Anlage V
bezeichnet ,Ladungsriickstdande® Ladungsrtickstan-
de, die nicht Anlage | oder Il unterliegen (z. B. Rick-
stdnde von Trocken-/Massengltern). Fir umfassen-
de Begriffsbestimmungen und Ausnahmen wird auf
die Anlagen verwiesen.

Soweit nicht anderweitig bestimmt, sind mit den Aus-
driicken ,Abfall” und ,Rickstand” in diesem Leitfa-
den ,MARPOL-Abfall“ und ,MARPOL-Rickstande*
gemeint, d.h. Abfélle, die an Bord von Schiffen an-
fallen und MARPOL unterliegen.

Der Ausdruck ,Quaranténeabfall“ bezeichnet Abfall,
der aufgrund seines Potentials, Krankheiten oder
Pflanzen- oder Tierschadlinge zu verbreiten, eine
Trennung und Sonderbehandlung erforderlich macht.

Der Ausdruck ,Auffanganlage” bezeichnet eine fest-
stehende, schwimmende oder bewegliche Einrich-
tung, die geeignet ist, MARPOL-RUckstande/-Abfalle
von Schiffen aufzunehmen und fir diesen Zweck ein-
gerichtet ist.

Aufbau des Leitfadens

13

Der Leitfaden wurde fir die Nutzung durch Schiffska-
piténe, -eigner, -betreiber, -agenten und Hafenbehor-
den/Betreiber von Hafenauffanganlagen entwickelt,
um eine Zusammenfassung der wichtigsten Ge-
sichtspunkte zu bieten, die beim Entladen und Auf-
nehmen von MARPOL-RUckstanden/-Abféllen be-
ricksichtigt werden sollen. Zundchst wird ein
allgemeiner Uberblick {iber die Grundlagen fiir die
Nutzung von PRFs gegeben. Das Ubrige Dokument ist
in zwei Abschnitte unterteilt: In einem Teil werden die
bewahrten Verfahrensweisen fiir Schiffe dargelegt, in
dem anderen liegt der Schwerpunkt auf bewahrten
Verfahrensweisen fir Auffanganlagen. Am Ende des
Dokumentes sind Quellen flr niitzliche weitere Infor-
mationen aufgeflihrt. Zusétzlich enthalten die Anhan-
ge zu diesem Dokument standardisierte Formate fir
das ,,Revidiertes konsolidierte Format fir die Meldung
angeblich nicht ausreichender Hafenauffanganlagen
(MEPC.1/Circ.469/Rev.1); ein Formular flr die vorhe-
rige Anmeldung (Advance Notification Form, ANF) fiir
Schiffskapitane, -eigner, -betreiber, um den Hafen-
behdrden ihren Bedarf zur Entsorgung von MARPOL-
Ruckstanden/-Abfallen mitzuteilen (MEPC.1/
Circ.644); sowie eine empfohlene Abfallabgabebe-
scheinigung (Waste Delivery Receipt, WDR) fir PRF-
Betreiber (MEPC.1/Circ.645).

Unternehmerische und gesellschaftliche Verantwor-
tung

14

Seit der Annahme von MARPOL ist das globale Um-
welt- und Gesellschaftsbewusstsein gewachsen und
gediehen. Durch diese Entwicklung wurden neue
Konzepte darlber eingeflhrt, wie Ablaufe auf
umweltfreundliche und verantwortungsvolle Weise
gesteuert werden kénnen. Viele Schifffahrtsunter-
nehmen und Hafenbehérden haben Umweltmanage-
mentsysteme eingefiihrt, die einen umweltschonen-
den Betrieb sicherstellen. Haufig werden Umweltziele
festgelegt, um eine Jahr flr Jahr fortlaufende Ver-
besserung im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit
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eines Unternehmens zu ermdglichen. Damit verbun-
den ist der zunehmende Wunsch, die Grundséatze der
Nachhaltigkeit neben denen der unternehmerischen
und gesellschaftlichen Verantwortung mit einzubin-
den.

15 Der Leitfaden berticksichtigt daher die Notwendigkeit
fur Schifffahrtsunternehmen und Betreiber von Auf-
fanganlagen, die Grundséatze unternehmerischer und
gesellschaftlicher Verantwortung anzuwenden, den
haufig in Umweltmanagementsystemen von Unter-
nehmen enthaltenen Auflagen bezlglich aller Aspek-
te des Unternehmensbetriebs zu entsprechen und
den Wunsch moderner Unternehmen nach einer stan-
digen Verbesserung der Umweltbilanz zu erflllen.

Pflichten von Schiffen und Hafenbetreibern

16 Die Reinhaltung von Ozeanen und Meeren soll als die
vorrangige Zielsetzung der Nutzung und Bereitstel-
lung von PRFs angesehen werden. MARPOL umfasst
Bestimmungen zur Vermeidung und Verringerung der
Verschmutzung durch Schiffe — sowohl unbeabsich-
tigter Umweltverschmutzung als auch Verschmut-
zung durch Routinebetrieb. Die Grundlagen fiir die
Bereitstellung und Nutzung von PRFs finden sich in
den Anlagen von MARPOL und in den Durchfiih-
rungsgesetzen und sonstigen Vorschriften der Ver-
tragsparteien. Im Folgenden werden die grundlegen-
den Pflichten nach MARPOL zusammengefasst und
weitere, von den Schiffs- und Hafenbetreibern zu be-
ricksichtigende Erwagungen dargelegt. Fur spezifi-
sche rechtliche Vorschriften werden die Nutzer die-
ses Leitfadens auf die Protokolle und Anlagen von
MARPOL sowie die Durchflihrungsvorschriften der
einzelnen Vertragsparteien des Ubereinkommens
verwiesen.

17 Zur Ergénzung der Riickstands-/Abfallverminderungs-
und -behandlungsverfahren an Bord des Schiffes (sie-
he Abschnitt 6) benétigt die Schifffahrtsindustrie Zu-
gang zu ausreichenden PRFs, um die Bestimmungen
des Ubereinkommens erfiillen zu kénnen. Daher ver-
pflichtet MARPOL die Vertragsparteien, ausreichende
Auffanganlagen in ihren Hafen bereitzustellen. In den
folgenden Regeln ist diese Anforderung fir jede be-
stimmte Art von MARPOL-Ruckstanden/-Abfallen
festgelegt:

.1 Anlage | Regel 38
Anlage Il Regel 18
Anlage IV Regel 12
Anlage V Regel 7

o~ W N

Anlage VI Regel 17

18 Zusatzlich zu den grundlegenden Regeln in den An-
lagen von MARPOL sollen Schiffsbetreiber wissen,
dass einzelne Hafenstaaten nationale und regionale
Vorschriften erlassen haben, die vorschreiben kon-
nen, dass Schiffe bestimmte Arten von MARPOL-
Rickstanden/-Abfallen in  Hafenauffanganlagen
abgeben. Es ist auch mdglich, dass einzelne Hafen-
staaten die Entsorgungseinrichtungen festlegen, um
Quarantane- und andere Vorschriften zu erfiillen. Be-
treiber sollen daher sicherstellen, dass sie einen um-
fassenden und aktuellen Uberblick {iber nationale
und regionale Vorschriften zu PRFs haben. Diesbe-

19
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zligliche Informationen kénnen direkt bei den Hafen-
staatbehdrden oder bei Agenten im Hafen oder bei
Wirtschaftsverbanden, die die Schifffahrts- und/oder
Hafenwirtschaft vertreten, eingeholt werden.

Zu den allgemeinen Pflichten nach den oben ge-
nannten Regeln gehdrt auch, dass die Vertragspar-
teien der Organisation Informationen zu ihren PRFs
mitteilen sollen. Zu diesem Zweck hat die Organisati-
on die ,,Port Reception Facilities Database” (PRFD)“
in ihrem Globalen Integrierten Schifffahrtsinformati-
onssystem (Global Integrated Ship Information Sys-
tem, GISIS) eingerichtet. Die PRFD beruht auf durch
die Hafenstaaten bereitgestellten aktuellen Informa-
tionen. Die Hafenstaatbehdrden sind aufgefordert, in
regelmaBigen Abstanden genaue und aktuelle Infor-
mationen von Betreibern von Auffanganlagen und
Hafenbehdrden einzuholen und die Eintréage in der
PRFD zu pflegen. Betreiber von Auffanganlagen und
Hafenbehdrden sollen auch pro-aktiv aktualisierte In-
formationen an die Hafenstaatbehdrden weiterleiten.
Diese Zwei-Wege-Kommunikation wird die Verbrei-
tung von Informationen Uber PRFs in der Schifffahrt
férdern.

Schiffskapiténe/-eigner/-betreiber kbnnen die PRFD
auf der GISIS-Webseite nutzen, um Informationen
Uber bestimmte Hafenauffanganlagen einzuholen.
PRF-Betreiber sind aufgefordert, Informationen zu ih-
ren Anlagen in regelméaBigen Abstanden zu pflegen
und zu aktualisieren und diese Informationen den Be-
horden zur Verfigung zu stellen, um die Richtigkeit
der Informationen in der PRFD sicherzustellen und zu
gewahrleisten, dass Schiffskapitdnen und Schiffseig-
nern/-betreibern aktuelle Informationen zur Verfu-
gung stehen. Schiffsagenten, die im Auftrag von Eig-
nern/Betreibern tatig werden, haben ebenfalls Zugriff
auf die PRF-Informationen auf der offentlichen
GISIS-Webseite.

Sondergebiete und Emissions-Uberwachungsgebiete

Von besonderer Bedeutung fir die letztendliche Be-
seitigung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
sind die in Sondergebieten und Emissions-Uberwa-
chungsgebieten (ECAs) im Sinne von MARPOL gel-
tenden strengeren Vorschriften. Die folgende Liste
enthalt alle bis zum heutigen Zeitpunkt nach MARPOL
festgelegten Sondergebiete/ECAs (eine aktuelle Liste
findet sich auch unter http://www.imo.org (unter Ma-
rine Environment — Special Areas)):

Anlagel: Ol
Mittelmeer

Ostsee

Schwarzes Meer

Rotes Meer (siehe Absatz 22)
Gebiet der Golfe

Golf von Aden (siehe Absatz 22)
Antarktisgebiet
Nordwesteuropéische Gewasser

Gebiet von Oman des Arabischen
Meeres (siehe Absatz 22)

Gewasser vor der Stdkiste Stdafrikas
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Anlage ll:  Schadliche fliissige Stoffe

Antarktisgebiet (stdlich von 60°
stdlicher Breite) Regel 13 Absatz 8

Miill

Mittelmeer

Ostsee

Schwarzes Meer (siehe Absatz 22)
Rotes Meer (siehe Absatz 22)
Gebiet der Golfe

Nordsee

Antarktisgebiet (stidlich von 60° stdli-
cher Breite)

Erweiterte Karibik einschlieBlich Golf
von Mexiko und Karibisches Meer
(siehe Absatz 22)

Anlage V:

Anlage VI: Luftverunreinigung — Emissions-

Uberwachungsgebiete (ECAs)
Nordsee
Ostseegebiet

Anmerkung: Die Vorschriften kénnen je nach Son-
dergebiet variieren; aus diesem Grund sollen Seefah-
rer fir spezifische Einzelheiten die entsprechende
Anlage von MARPOL oder das entsprechende IMO-
Rundschreiben heranziehen.

22 Die Sondergebietsvorschriften flr einige dieser Ge-
biete sind noch nicht wirksam geworden aufgrund
fehlender Mitteilungen Uber das Vorhandensein von
ausreichenden Auffanganlagen (Anlage | Regel 38 Ab-
satz 6 und Anlage V Regel 5 Absatz 4 von MARPOL)
von MARPOL-Vertragsparteien, deren Kisten an die
jeweiligen Sondergebiete grenzen. Solange dies der
Fall ist, soll die Schifffahrts- und Hafenwirtschaft ver-
suchen, die Vorschriften zu erflllen, als ob der Son-
dergebiets-Status dieser Gebiete im Sinne von MAR-
POL bereits wirksam geworden wére.

23 Anlage Il von MARPOL enthalt strengere Einleitungs-
beschrankungen fiir bestimmte geographische Regio-
nen (gemeinsam mit Informationen zu Sondergebieten
auf der IMO-Webseite aufgefiihrt). Im Antarktisgebiet
dirfen keine schéadlichen flissigen Stoffe eingeleitet
werden (Anlage Il Regel 13 Absatz 8.2).

24 Anlage VI von MARPOL sieht Emissions-Uberwa-
chungsgebiete (ECAs) im Nord- und Ostseegebiet
vor, in denen SO,-Emissionen durch die Verwendung
von Brennstoffen mit einem niedrigeren Schwefelge-
halt oder Abgasreinigungstechnologien zu begrenzen
sind (Anlage VI Regel 14 Absatz 4). Die jlingste Revi-
sion der Anlage VI, die am 1. Juli 2010 in Kraft treten
soll, sieht eine noch strengere Uberwachung von SO,
in ECAs vor und ermdglicht die Bestimmung weite-
rer Gebiete als ECAs fiir SO,, NO, und Partikelmasse.

25 Schiffseigner/-betreiber und Hafenbetreiber sollen
sich dariber im Klaren sein, dass diese Beschran-
kungen die Bedeutung der allgemeinen Verpflichtun-
gen, ausreichende Auffanganlagen fir MARPOL-
Ruckstande/-Abfalle bereitzustellen, noch verstarkt.
In allen Féllen, in denen Schifffahrtsunternehmen
nicht ausreichende Auffanganlagen vorfinden, sollen

diese Behauptungen prézise innerhalb eines ange-
messenen Zeitraums Uber den Flaggenstaat des
Schiffes an die Organisation und die entsprechende
Hafenstaatbehdrden oder die entsprechenden Ha-
fenbetreiber unter Verwendung des vorgeschlagenen
Meldeformats (siehe Anhang 1) gemeldet werden.

Bewahrte Verfahrensweisen fiir Schiffskapitédne,
Schiffseigner und -betreiber

26

27

28

29

30

Erwagungen vor der Entladung von MARPOL-Riick-
standen/-Abféllen an Land

Eine effiziente Entladung von MARPOL-Ruckstéan-
den/-abféllen bedarf der friihzeitigen Planung. In den
folgenden Abschnitten werden Mdglichkeiten behan-
delt, wie Erwagungen zur Abgabe von MARPOL-
Rickstanden/-abféllen an Land in die Betriebsablau-
fe des Schiffes integriert werden kdnnen, um
Verzdgerungen und unerwartete Kosten zu verrin-
gern und Umweltmanagementverfahren zu verbes-
sern. Gute Abfallwirtschaftsstrategien sollen in die
Reiseplanung mit einbezogen werden.

Logistische und gewerbliche MaBnahmen

Die logistischen und gewerblichen Regelungen, die in
Beférderungsvertragen (Chartervertrdgen) zwischen
Schiffsbetreibern und Ladungseigentimern festge-
legt werden kdénnen, sollen berticksichtigt werden.
Solche Regelungen sollen die Notwendigkeit, MAR-
POL-Rucksténde/-abfélle an Land in Auffanganlagen
abzugeben, bertcksichtigen und das Vermodgen des
Schiffsbetreibers, die Pflichten nach MARPOL zu er-
flllen, nicht gefahrden, sondern unterstiitzen. Solche
logistischen und gewerblichen Erwagungen kénnen
sein, im Hafen ausreichend Zeit vorzusehen, um die
Entsorgung von MARPOL-Rickstanden/-abféllen
abzuschlieBen und sicherzustellen, dass Entsor-
gungskosten gegebenenfalls in Chartervereinbarun-
gen berlicksichtigt sind. Solche Erwagungen sind
insbesondere dann wichtig, wenn fir bestimmte
Ruckstande nach Anlage Il ein Vorwaschen der La-
detanks erforderlich ist und wenn in Chartervertragen
eine Tank- oder Laderaumreinigung nach dem L6-
schen der Ladung vorsehen ist.

Verringerung und Behandlung von Schiffsriickstan-
den/-Abfallen

Wenn auch nicht direkt in MARPOL vorgeschrieben,
ist die Verringerung schiffseigener Riickstande/Ab-
félle eine bewéahrte umweltfreundliche Verfahrens-
weise und soll im Rahmen der Ubergreifenden Abfall-
behandlungsverfahren eines Schiffes berlicksichtigt
werden.

Der effizienteste Weg, schiffseigene Riickstande/Ab-
félle zu verringern, ist, die Stoffe, die zu Abfall wer-
den, von vornherein zu verringern. Es soll versucht
werden, die Verpackung von Schiffsvorraten zu ver-
ringern, beispielsweise durch Vereinbarungen mit
dem Lieferanten, die Verpackung nach Lieferung zu-
rickzunehmen oder die Menge der Verpackung zu
verringern.

Die Erarbeitung einer Vereinbarung mit Lieferanten
und Herstellern ist nicht nur fur allgemeine Abfallkate-
gorien wie Kunststoffe wichtig, sondern unverzichtbar
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32

33
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fir andere, seeschifffahrtsspezifische Abfélle wie ab-
gelaufene pyrotechnische Gegenstande, abgenutzte
Seile, Tauenden und Kabel, abgelaufene Medikamen-
te und Batterien. Der Lieferant und/oder Hersteller soll
spezielle Anlagen flr die Behandlung oder Entsorgung
dieser Produkte und Stoffe bieten kdnnen.

Abfallbehandlung an Bord wird ebenfalls zur Verrin-
gerung von schiffseigenen Abféllen beitragen. Schiffs-
betreiber und Schiffsbauer sollen beim Entwurf neuer
Schiffe die Abfallbehandlung an Bord starker berlick-
sichtigen und in Betracht ziehen, betriebliche MaB-
nahmen einzufiuhren, die die Effizienz bei bestehen-
den Schiffen verbessert. Weitere Informationen tber
Verfahrensweisen zur Mullbehandlung und -aufbe-
wahrung an Bord und zur Verringerung der Menge
potentiellen Miills finden sich in der IMO-Veroffentli-
chung ,Richtlinien flr die Durchfiihrung der Anlage V
von MARPOL*. Darlber hinaus wird derzeit eine ISO-
Norm Uber die Sortierung und Behandlung schiffsei-
gener Abfalle (ISO/CD 21070) entwickelt. Bei Schiffen
mit einem Bruttoraumgehalt von Gber 400 oder bei
Schiffen, die zur Beférderung von mindestens 15 Per-
sonen zugelassen sind, werden Informationen Uber
die Miillbehandlung an Bord auch in den Mullbehand-
lungsplan aufgenommen.

Im Hinblick auf 6lhaltigen Abfall wird eine gréBere Ver-
trautheit mit den Behandlungssystemen im Maschi-
nenraum des Schiffes in Verbindung mit der Schulung
der Besatzung im Bereich Behandlung und Aufzeich-
nung 6lhaltiger Abfélle zur Verringerung der Abfall-
menge beitragen und die Behandlung 6lhaltiger Ab-
félle an Bord insgesamt verbessern. Die Nutzung des
Integrierten Systems zur Behandlung von Bilgewasser
(Integrated Bilge Water Treatment System, ITBS) er-
leichtert die Trennung von 6lhaltigem Abfall und er-
méglicht eine getrennte Lagerung von Olschlamm,
Ol-Wasser-Gemischen und sauberem Wasser.

Die Schiffsbesatzungen miissen wissen, wie Oltage-
buch, Ladungstagebuch und Miilltagebuch richtig
verwendet und wie Eintragungen darin vorgenommen
werden. Dies tragt dazu bei, dass ein eingeflhrtes Be-
handlungssystem einfach Uberwacht und gepruift
werden kann. Industrieverbdnde wie INTERTANKO
und ICS kénnen nltzliche Leitlinien zur richtigen Ver-
wendung solcher Tageblcher bieten.

Wenn genug Raum vorhanden ist, sollen Abfallbe-
handlungspléne an Bord die Mdglichkeit berlicksich-
tigen, bestimmte Mullarten wiederzuverwerten. Die
Trennung von Mull entsprechend den Anforderungen
der Anlage V von MARPOL (z. B. Kunststoffe; schwim-
mende Staumaterialien, Auskleidung oder Verpa-
ckungsstoffe; feingemahlene Erzeugnisse; Papierer-
zeugnisse, Lumpen, Glas, Metall, Flaschen, Steingut,
etc; Nahrungsmittelabfélle; Asche aus der Verbren-
nungsanlage) soll auch das Entladen von Mll in be-
stimmten wiederverwertbaren Kategorien ermdgli-
chen.

Um die Abgabe wiederverwertbarer Riickstande/Ab-
félle an Land zu erleichtern, sollen Schiffsbetreiber in
Betracht ziehen, Vertrdge mit Anlagen in regelmaBig
angelaufenen Hafen abzuschlieBen. Damit wird zum
einen das Erfordernis erflllt, einen seridsen Betreiber,
der die umweltfreundlichsten Behandlungssysteme

36

37

38

39

40

einsetzt, zu beauftragen, und zum anderen die Abga-
be getrennten Abfalls an Land bei jedem Aufenthalt
im Hafen erleichtert. Wenn angemessene Auffangan-
lagen fiir getrennte und/oder wieder verwertbare Ab-
falle in einem Hafen nicht vorhanden sind, werden
Schiffseigner/-betreiber aufgefordert, zu verlangen,
dass solche Anlagen in Verbindung mit dem Wieder-
verwertungsvermoégen des Ortes oder der Region
entwickelt werden.

Kommunikation und vorherige Anmeldung

Einzelne Hafen missen mdglicherweise unterschied-
liche értliche Anforderungen hinsichtlich der Sonder-
behandlung (wie Quarantane) bestimmter Arten von
MARPOL-Abféllen wie Tier-, Pflanzen- und Nah-
rungsmittelabféllen, die an Bord anfallen, einhalten.
Daher sollen Schiffsbetreiber vor der Ankunft bei 6rt-
lichen Agenten, Hafenbehdrden, Hafenmeistern oder
Betreibern von Auffanganlagen nachfragen, ob sol-
che hafenspezifischen Anforderungen bestehen, um
so etwaige in diesem Hafen bestehende besondere
Behandlungsanforderungen, einschlieBlich einer zu-
satzlichen Trennung, die mdglicherweise an Bord
schon lange vor der Ankunft durchzufiihren ist, vor-
zubereiten und einzuplanen. Diese Information soll in
den Umweltmanagementplan des Unternehmens
aufgenommen und bei der Reiseplanung berlicksich-
tigt werden.

Wie in Absatz 19 angemerkt, kann die PRF-Daten-
bank der IMO, die online Uber die GISIS-Webseite
zuganglich ist, eine gute Quelle fur Informationen
Uber die in Hafen in aller Welt verfligbaren Auffang-
anlagen sein. Um die Datenbank nutzen zu kénnen,
ist eine Anmeldung durch das Anlegen eines Benut-
zernamens und eines Passworts erforderlich.

Die vorherige Anmeldung bei der Auffanganlage unter
Angabe der Art und Menge der an Bord vorhandenen
MARPOL-Rickstéande/-Abfélle und der Art und Men-
ge, die abgegeben werden soll, erleichtert dem Be-
treiber die Aufnahme der Stoffe und verringert gleich-
zeitig die Verzégerungen im normalen Betrieb des
Schiffes im Hafen. Die allgemein empfohlene Verfah-
rensweise ist eine Benachrichtigung mindestens 24
Stunden vor Ankunft; besondere Anforderungen kén-
nen jedoch je nach Auffanganlage unterschiedlich
sein. Wenn ein Schiff einen Hafen regelméBig anlauft,
kann sich eine Dauervereinbarung mit dem Betreiber
der Auffanganlage als sehr wirksam erweisen. Schiffs-
fihrern wird empfohlen, das von der IMO entwickelte
standardisierte Anmeldeformular zu verwenden (An-
hang 2). Hafenbehdrden, Agenten und Betreiber von
Anlagen werden aufgefordert, das standardisierte
Formular anzuerkennen; einige Betreiber verlangen
jedoch méglicherweise ein anderes Formular.

Erwégungen beim Entladen von MARPOL-Ruckstéan-
den/-Abféllen

Beim Entladen von MARPOL-RUckstanden/-Abféllen
sollen geeignete Verfahren entsprechend dem Sys-
tem fur die Organisation von SicherheitsmaBnahmen
(ISM-Code) durchgefihrt werden.

Nach der Abgabe soll der Kapitan eine Abfallabga-
bebescheinigung verlangen, um die Art und die Men-
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ge der MARPOL-RUckstande/-Abfélle, die tatsach-
lich von der Anlage aufgenommen wurden, zu doku-
mentieren. Die IMO hat das Format dieses Doku-
ments standardisiert, um seine Ver- und Anwendung
zu erleichtern (Anhang 3). Entsprechende Aufzeich-
nungen, Belege und Nachweise Uber die Abgabe sol-
len im Milltagebuch (fir einen Zeitraum von mindes-
tens 2 Jahren) und im Oltagebuch (Teil | fir alle
Schiffstypen und Teil Il fiir Oltankschiffe) und im La-
dungstagebuch fiir Chemietankschiffe aufbewahrt
werden.

Schiffsbetreiber spielen eine entscheidende Rolle da-
bei, die Hafenstaaten bei ihrer Verpflichtung zu un-
terstltzen, ausreichende Auffanganlagen fur Schiffe
bereit zu stellen. Als Teil des Systems fiir die Organi-
sation von SicherheitsmaBnahmen des Schiffes soll
der Kapitén verpflichtet werden, eine Meldung anzu-
fertigen, wenn er eine nicht ausreichende Hafenauf-
fanganlage vorfindet. Das Format flrr eine solche
Meldung findet sich in MEPC.1/Circ.649/Rev.1 (An-
hang 1), das auch im Abschnitt ,,Port Reception Faci-
lity“ auf der GISIS-Webseite verfligbar ist. Fertig ge-
stellte Meldungen sollen an die Verwaltung des
Flaggenstaates weitergeleitet werden, die dann so-
wohl den Hafenstaat als auch die Organisation in
Kenntnis setzt. Die Meldung Uber angeblich nicht
ausreichende Anlagen wird zusammen mit den vom
Hafenstaat vorgelegten FolgemaBnahmen in der
PRF-Datenbank der IMO verdffentlicht.

Bewahrte Verfahrensweisen fiir Betreiber von Hafen-
auffanganlagen

42

43

44

Kommunikation

Um effiziente Hafenauffanganlagendienste zu bieten,
die den Erfordernissen der den Hafen anlaufenden
Schiffen genligen, ohne unangemessene Verzdge-
rungen zu verursachen, sollen Hafenbehérden einen
Hafen-Abfallbehandlungsplan aufstellen und sicher-
stellen, dass den Schiffsbetreibern wichtige Informa-
tionen Uber die verfligbaren Auffangdienste und die
mit diesen Diensten verbundenen Kosten rechtzeitig
vor der Ankunft des Schiffes mitgeteilt werden.

Es ist flir die Unternehmen, die Schiffe betreiben, sehr
nitzlich, die Entladung von MARPOL-RUckstanden/-
Abfallen friihzeitig vor der Ankunft im nachsten Anlauf-
hafen des Schiffes planen zu kdnnen, insbesondere
dann, wenn in dem Hafen strengere Anforderungen
gelten, die eine zuséatzliche Abfalltrennung an Bord vor
der Ankunft erfordern wie beispielsweise eine Tren-
nung zum Zwecke der Quaranténe. Wie oben erwahnt,
werden Hafenbehdrden oder Betreiber von Hafenauf-
fanganlagen aufgefordert, den Anlaufstellen ihres Lan-
des genaue und aktuelle Informationen Uber die in
dem Hafen verfugbaren Auffanganlagen zu geben.
Diese Informationen kdnnen dann Uber die PRF-Da-
tenbank der IMO, die Uber die GISIS-Webseite aufge-
rufen werden kann, an die Schifffahrtsindustrie weiter-
gegeben werden.

Die in die PRF-Datenbank eingestellten und tber die-
se zur Verflgung gestellten Informationen sollen min-
destens den Anlagentyp, die Aufnahmeféhigkeit und
eine Kontaktstelle umfassen. Zusétzliche Informatio-
nen, die die Planungen des Schiffes erleichtern wiir-

45

46

47

den, sind Kontaktdaten der Hafenbehdrde oder des
Hafenmeisters, ein Link zur Internetseite des Hafens,
ein Link zum Hafen-Abfallbehandlungsplan und In-
formationen Uber die Nutzungsgebihren/-kosten der
Anlagen. Ein gutes Beispiel hierflir sind die Informa-
tionen, die in vom Hafen Rotterdam vero6ffentlichten
Material bereitgestellt werden (verfligbar unter:
www.portofrotterdam.com). Solche zusatzlichen In-
formationen kénnen gegebenenfalls elektronisch he-
runtergeladen werden und Schiffen weitere Anleitun-
gen zur Nutzung der Anlagen bieten (einschlieBlich,
zum Beispiel, spezifischen &rtlichen Anforderungen
flr quarantanepflichtige Abfalle).

Hafenbehdrden und Betreiber von Auffanganlagen
sollen den Schiffsfihrer auffordern, die Entladung
von MARPOL-Rickstédnden/-Abféllen anzumelden,
damit gewahrleistet werden kann, dass die erforder-
lichen GeféBe und Fahrzeuge fir die Aufnahme des
Materials vorbereitet sind. Zur Erleichterung des Mel-
deverfahrens sollen Hafenbehérden und Auffangan-
lagen das standardisierte Anmeldeformular (Anhang
2) anerkennen. Die Verwendung des standardisierten
Formulars ermdglicht es dem Schiffsfihrer und -be-
treiber, im Voraus ein System fur die Erstellung sol-
cher Formulare vorzubereiten und so zu vermeiden,
fur jeden angelaufenen Hafen oder jede genutzte An-
lage ein unterschiedliches Formular ausfillen zu
mussen.

Verfahrensweisen in Hafenauffangeinrichtungen

Obwohl sich die gesetzlichen Anforderungen an
PRFs je nach der Durchfiihrungsgesetzgebung des
Hafenstaates unterscheiden, sollen bewahrte Verfah-
rensweisen fur PRFs Verfahren umfassen, die die
Einbindung von schiffs- und landseitigen Verfahren
zur Behandlung von Rickstanden/Abfallen erleich-
tern. Eine solche Einbindung und Abstimmung mit
Binnenabfallentsorgungsverfahren soll die endgultige
Entsorgung von Schiffsabféllen in einer umweltver-
traglichen Art und Weise ermdglichen.

Die Auffanganlage soll angemessen darauf vorberei-
tet sein, Ruckstande/Abfalle nach Anlage V wie an
Bord getrennt aufzunehmen und soll geeignete Gefa-
Be bereitstellen, um das Entladen getrennter Abfélle
zur Wiederverwertung an Land zu erleichtern. Die Ver-
fahren fur die Aufnahme von getrennten Riickstan-
den/Abféllen sollen den in der noch unveréffentlichten
Norm ISO 21070 festgelegten Normen flir die Sortie-
rung und Behandlung schiffseigener Abfélle entspre-
chen. Die PRF-Betreiber und Hafenbehdrden einer
Vertragspartei sollen mit Vertretern der nationalen Re-
gierungen und Kommunalverwaltungen, Regionalver-
waltungen, Unternehmen und Betreibern o6rtlicher
Entsorgungsinfrastruktur zusammenarbeiten, um
landseitige Abfallentsorgungsstrategien einschlieBlich
Abfalltrennung zu entwickeln, die die Verringerung,
Wiederverwendung und Wiederverwertung von in Ha-
fenauffanganlagen an Land abgegebenen Schiffsab-
féllen férdern. Betreiber von Auffanganlagen sollen
nach Weiterverkaufs-/Wiederverwertungsmaoglichkei-
ten flr wieder verwendbare/wieder verwertbare Ab-
félle suchen, sofern dies nicht durch 6rtliche Gesetze
verboten ist.
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48 Bei O, schadlichen fliissigen Stoffen sowie anderen
gefahrlichen Gutern oder Schadstoffen oder gefahrli-
chen Stoffen, sollen Hafenbetreiber und Betreiber
von Auffanganlagen die Hinweise befolgen, die in
maBgeblichen Veroffentlichungen wie dem Interna-
tionalen Sicherheitsratgeber fiir Oltankschiffe und Ol-
terminals (ISGOTT) oder dem Internationalen Code
fur die Beférderung gefahrlicher Giter mit Seeschif-
fen (IMDG-Code) enthalten sind.

Die Auffanganlage soll auch angemessen darauf vor-
bereitet sein, MARPOL-RUckstédnde/-Abfélle geman
gegebenenfalls den bestehenden &rtlichen Quaran-
tanevorschriften aufzunehmen, zum Beispiel durch
die Bereitstellung ausreichend abgedichteter GefaBe
und durch die Gewahrleistung einer vorschriftsmasi-
gen Beférderung und Entsorgung von MARPOL-
Ruckstanden/-Abféllen. Die Hafenstaatbehdrden sol-
len den Bedarf fir angemessene Behandlungs- und
Entsorgungsstatten kennen und versuchen, sicher-
zustellen, dass diese durch 6ffentliche oder private
Einrichtungen bereitgestellt werden.

49

50 Die erforderlichen Verbindungsvorrichtungen fiir das
Einleiten von Rlckstanden aus den Maschinenraum-
bilgen und Olschlamm sind in Anlage | Regel 13 von
MARPOL aufgefihrt. Diese Normabmessungen fir
Flansche und Abflussanschlisse gelten fir alle Schif-
fe und sollen es damit der Aufnahmeanlage ermdgli-
chen, ihre eigenen Verbindungsleitungen entspre-
chend zu standardisieren.

51 Nach der Abgabe soll die Aufnahmeeinrichtungen
dem Kapitan eine Abfallabgabebescheinigung aus-
héndigen. Die IMO hat das Formular dieses Doku-
ments standardisiert, um seine Ver- und Anwendung
zu erleichtern. Das Format flir den Abfallabgabebe-

scheinigung ist in Anhang 3 enthalten.

52 Unabhéangig davon, ob die Hafenstruktur einer Ver-
tragspartei Kosten-/Gebuhrenmodelle und/oder an-
dere Anreize fir die Entsorgung von MARPOL-RUick-
standen/-Abféllen an Land zulédsst oder nicht, sollen
Auffanganlagendienste zu vertretbaren Preisen ver-
fligbar sein. Die IMO-Richtlinien fiir die Sicherstellung
der Bereitstellung ausreichender hafenseitiger Abfal-
lauffanganlagen (Abschnitt 3.2) bestimmen ,,ausrei-
chende® Einrichtungen als solche, die ,nicht ab-
schreckend auf die Seefahrer wirken“ und weist
darauf hin, dass unzumutbar hohe Kosten von der
Benutzung von Auffanganlagen abhalten kann (Richt-
linien, Abschnitt 5.2).

Quellen fiir weiterfiihrende Informationen

Webseite des Global Integrated Shipping Information
System (GISIS): http://gisis.imo.org/Public/

Konsolidierte MARPOL-Fassung einschlieBlich aller Arti-
kel, Protokolle, Anlagen und Einheitlichen Auslegungen
(Englisch); verfligbar unter http://www.imo.org/Publicati-
ons/Pages/Home.aspx (Produkt-Nr.: IC520E)

Comprehensive Manual on Port Reception Facilities
(1999) - verfligbar unter: http://www.imo.org/Publicati-
ons/Pages/Home.aspx (Produkt-Nr.: IAS97E)

Guidelines for the Implementation of Annex V of MARPOL
(2006) — verfugbar unter http://www.imo.org/Publicati-
ons/Pages/Home.aspx (Produkt-Nr.: IA656E)

Guidelines for Ensuring the Adequacy of Port Waste Re-
ception Facilities (MEPC.83(44)) — verfligbar unter http://
www.imo.org/Publications/Pages/Home.aspx (Produkt-
Nr. : I598E)

Anhéange

Anhang 1 - IMO-Rundschreiben MEPC.1/Circ.469/
Rev.1, Revidiertes konsolidiertes Format
fir die Meldung angeblich nicht ausrei-
chender Hafenauffanganlagen

Anhang 2 - MEPC.1/Circ.644: Standardformat fir
das Anmeldeformular

Anhang 3 - MEPC.1/Circ.645: Standardformat flr
die Abfallabgabebescheinigung

Anhang 1

Revidiertes konsolidiertes Format fiir die
Meldung angeblich nicht ausreichender
Hafenauffanganlagen?
(MEPC.1/Circ.469/Rev.1)

Schiffskapiténe, die Schwierigkeiten bei der Abgabe von
Abfall in Auffanganlagen hatten, sollen die folgenden An-
gaben, gegebenenfalls zusammen mit erganzenden Un-
terlagen, der Verwaltung des Flaggenstaates und, wenn
maoglich, der zustéandigen Stelle des Hafenstaates Uber-
mitteln. Der Flaggenstaat setzt die IMO und den Hafen-
staat Uber den Vorfall in Kenntnis. Der Hafenstaat soll die
Meldung prifen und angemessen darauf reagieren, und
die IMO und den meldenden Flaggenstaat Uber den Aus-
gang seiner Ermittlungen in Kenntnis setzen.

1 Angaben zum Schiff

1.1 Name des Schiffes:

1.2 Eigner oder Betreiber:
1.3 Unterscheidungssignal:
1.4  IMO-Nummer2:

1.5 Bruttoraumzahl:

1.6 Heimathafen:

1.7 Flaggenstaat?:

1.8 Schiffstyp:

O Oltankschiff
[0 Massengutschiff
O Fahrgastschiff

O Chemietankschiff
[0 sonstiges Frachtschiff
O Sonstiges (bitte angeben)

2 Angaben zum Hafen

2.1 Land:

2.2 Name des Hafens
oder Gebiets:

' Dieses Format wurde in der dreiundflinfzigsten Sitzung des Aus-
schusses flr den Schutz der Meeresumwelt im Juli 2005 angenom-
men.

2 Entsprechend dem von der Organisation mit EntschlieBung der Ver-
sammlung A.600(15) angenommenen System der IMO-Schiffsiden-
tifiktionsnummern

3 Der Name des Staates, dessen Flagge zu flihren das Schiff berech-
tigt ist.
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2.3

24

2.5

Name des Liegeplatzes,
Piers, Terminals:

Name des Betreibers
der Auffanganlage
(falls zutreffend):

Art des Hafenbetriebs:

O Léschhafen O Ladehafen

O Werft

Verschmutztes
Ballastwasser

Ablagerungen und
Schlamm aus der
Tankreinigung

Sonstige (bitte

O Sonstiges (bitte angeben)
Ankunftsdatum: _/_ / (TT/MM/JJJJ)
Datum des Vorfalls: __/

2.6
2.7

2.8 Auslaufdatum:

/_/

3 Nicht ausreichende Anlagen

[ (TT/MM/JJJIY)
(TT/MM/JJJJ)

3.1 Art und Menge des Abfalls, fir den die Hafenauf-
fanganlage nicht ausreichend war und Art der
Schwierigkeiten

Art des Abfalls abzuge- |nicht an-|Schwierig-

bende |[genom- |keiten
Menge |mene Angatbe f?ef
angetroitenen
(m?) Meange Schwierigkei-
(m?) ten durch Ein-

tragung eines

oder mehrerer

der folgenden

Kennbuch-

staben

A Keine Anlage
verfligbar

B Unange-
messene Ver-
zbgerung

C Nutzung der
Anlage aus
technischen
Grlnden
nicht méglich

D Ungtinstiger
Standort

E Schiff musste
den Liege-
platz wech-
seln, Verzége-
rung/Kosten
infolge des
Wechsels

F Unangemess-
ene Geblhren

fur die Nut-
zung der An-
lage
G Sonstiges

(bitte unter
3.2 genauer
ausflhren)

beziiglich Anlage |

von MARPOL

Art der 6lhaltigen

Abfélle:

Olhaltiges

Bilgenwasser

Olhaltige

Rickstande

(Glschlamm)

Olhaltiges Tank-

waschwasser

(Slops)

néher angeben)

beziiglich Anlage Il
von MARPOL
Gruppe des NLS*
Rickstands/Was-
sergemisches zur
Einleitung aus
Tankwaschungen

Stoff der Gruppe X
Stoff der Gruppe Y
Stoff der Gruppe Z

beziiglich Anlage IV
von MARPOL
Abwasser

beziiglich Anlage V
von MARPOL
Art des Mills

Kunststoff

Schwimmende
Staumaterialien,
Auskleidung oder
Verpackungsstoffe

Papiererzeugnisse,
Lumpen, Glas,
Metall, Flaschen,
Steingut, feinge-
mabhlen, etc.

Ladungsriickstan-
de, Papiererzeug-
nisse, Lumpen,
Glas, Metall,
Flaschen, Steingut
usw., nicht feinge-
mahlen, etc.

Klchenabfall

Asche aus der Ver-
brennungsanlage

Sonstiges (bitte
naher angeben)

beziiglich Anlage VI
von MARPOL

Ozon-abbauende
Stoffe und Ausris-
tung, die solche
Stoffe enthalt

Abgasreinigungs-
rickstande

4 Geben Sie unter 3.2 den richtigen technischen Namen der jeweiligen
NLS (noxious liquid substance — schadlicher flissiger Stoff) an und ob
der Stoff nach Anlage Il Regel 1 Absatz 15.1 bzw. 17.1 von MARPOL,
als ,erstarrender Stoff* oder ,,Stoff hoher Viskositat“ bestimmt ist.

Leitfaden zu bewahrten Verfahrensweisen fur Betreiber und Nutzer von Hafenauffanganlagen — Seite 9 von 13
Guide to Good Practice for Port Reception Facilities providers and users — page 9 of 13



51/10 ‘ Beilage/Enclosure

3.2 Weitere Angaben zu den in der Tabelle oben aufge- 3.4 Haben Sie den Bedarf des Schiffes in Bezug auf
fuhrten Schwierigkeiten. Auffanganlagen vorab (in Ubereinstimmung mit den
maBgeblichen Hafenanforderungen) angemeldet?

O Ja @O Nein O Nicht zutreffend

Falls Ja, wurde Ihnen die Verfligbarkeit von Auf-
fanganlagen bei Ankunft bestatigt?

O Ja @O Nein

3.3 Haben Sie diese Schwierigkeiten besprochen oder
der Hafenauffanganlage gemeldet? 4 Zuséatzliche Anmerkungen/Kommentare

O Ja @O Nein

Falls Ja, (mit) wem (bitte ausfiihren).

Falls Ja, wie hat die Hafenauffanganlage darauf rea-

giert? . .
Unterschrift des Kapiténs
Datum: __/_/ (TT/MM/JJJJ)
Anhang 2
Standardformat fiir das Anmeldeformular fiir die
Abgabe von Abfall in Hafenauffanganlagen (MEPC.1/Circ.644)
Meldung der Abgabe von Schiffsabféllenin ........................ (Name des Hafens oder des Umschlagplatzes)

Der Kapitan eines Schiffes soll der zustédndigen Behdrde die unten stehenden Angaben mindestens 24 Stunden
vor der Ankunft oder, falls die Fahrtdauer weniger als 24 Stunden betragt, beim Auslaufen aus dem zuletzt
angelaufenen Hafen, Ubermitteln. Das Formular ist gemeinsam mit dem entsprechenden
Ol-, Ladungs- oder Miilltagebuch an Bord des Schiffes aufzubewahren.

Abgabe von Schiffen (ANF)

1. Angaben zum Schiff

1.1 Name des Schiffes: 1.5 Eigner oder Betreiber:
1.2 IMO-Nummer: 1.6 Unterscheidungssignal:
1.3 Bruttoraumzahl: 1.7 Flaggenstaat:
1.4 Schiffstyp: O Oltankschiff O Chemikalientankschiff [0 Massengutschiff O Container
O Sonstiges Frachtschiff [0 Fahrgastschiff O Ro-Ro [0 Sonstiges (angeben)

2. Angaben zum Hafen und zur Reise

2.1 Ort/Umschlagplatz und Anlaufhafen: 2.6 Letzter Hafen, in dem Schiffsabfélle abgegeben wur-
den:

2.2 Anlaufdatum und -zeit: 2.7 Datum der letzten Abgabe:

2.3 Auslaufdatum und -zeit: 2.8 Né&chster Hafen, in dem Schiffsabfélle abgegeben
werden (sofern bekannt):

2.4 Letzter Hafen und Staat: 2.9 Dieses Formular
wird eingereicht von

2.5 Nachster Hafen und Staat (sofern andere als Kapitan):

(sofern bekannt):
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3. Artund Menge der Abfélle zur Abgabe in die Anlage

Anlage | von MARPOL - Ol Menge (m?) |Anlage V von MARPOL - Miill Menge (m?3)

Olhaltiges Bilgenwasser Kunststoff

Olhaltige Riickstiande (Olschlamm) Stauholz, Schalungs- oder Verpackungs-
material, schwimmféhig

Olhaltiges Tankwaschwasser Papiererzeugnisse, Lumpen, Glas, Metall,
Flaschen, Steingut usw., fein gemahlen

Schmutziges Ballastwasser Ladungsrickstande, Papiererzeugnisse,
Lumpen, Glas, Metall, Flaschen, Steingut
Usw.

Ablagerungen und Schlamm aus der Tank- Speiseabfille

reinigung

Sonstige (bitte ndher angeben) Asche aus der Verbrennungsanlage

Anlage Il von MARPOL - Schadliche Menge Sonstige (bitte ndher angeben)

fliissige Stoffe (NLS) (m3)/Name

Stoff der Gruppe X Anlage VI von MARPOL - Luftverunreini- | Menge (m?3)
gung

Stoff der Gruppe Y Stoffe, die zu einem Abbau der Ozon-
schicht fihren und Ausristungsgegen-
sténde, die solche Stoffe enthalten

Stoff der Gruppe Z

Sonstige Stoffe (OS) Rickstande aus der Abgasreinigung

Anlage IV von MARPOL - Abwasser Menge (m?)

Name des Schiffes: IMO-Nummer:

Bitte geben Sie die ungefahre Menge der an Bord verbleibenden Schiffsabfalle und Ladungsriickstdnde und den Pro-
zentsatz der maximalen Lagerkapazitat an. Bei Abgabe des gesamten an Bord befindlichen Abfalls, diese Tabelle
bitte streichen und das Késtchen unten ankreuzen. Wird der Abfall nicht oder nur teilweise abgegeben, bitte alle Spal-
ten ausfullen.

Ich bestétige, dass ich den gesamten an Bord dieses Schiffes befindlichen Abfall (wie auf Seite 1 angegeben) in die-
sem Hafen abgebe: [J

Typ Maximale spe- |Menge deran |Hafen, in dem |Geschatzte
zifische Lager- |Bord verblei- der verbliebene |Abfallmenge,
kapazitat m? benden Schiffs- | Abfall abgege- |die zwischen

abfélle m3 ben wird (sofern | Meldung und
bekannt) nachstem
Anlaufhafen
anfallt m3

Anlage | von MARPOL - Ol

Olhaltiges Bilgenwasser

Olhaltige Riickstande (Olschlamm)

Olhaltiges Tankwaschwasser

Schmutziges Ballastwasser

Ablagerungen und Schlamm aus der
Tankreinigung
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Sonstiges (bitte ndher angeben)

Anlage Il von MARPOL - Schadliche fliissige Stoffe (noxious liquid substance, NLS)
Stoff der Gruppe X

Stoff der Gruppe Y

Stoff der Gruppe Z

Sonstige Stoffe (OS)

Anlage IV von MARPOL - Abwasser

Abwasser
Anlage V von MARPOL - Miill

Kunststoff

Stauholz, Schalungs- oder Verpackungs-
material, schwimmféhig

Papiererzeugnisse, Lumpen, Glas, Metall,
Flaschen, Steingut usw., fein gemahlen

Ladungsrickstande, Papiererzeugnisse,
Lumpen, Glas, Metall, Flaschen, Steingut
usw.

Speiseabfille

Asche aus der Verbrennungsanlage

Sonstiges (bitte ndher angeben)

Datum: ..o NamMe UNA RANG: c.iiiiiiiieiieee et
Uhrzeit: ..oooeeeeeeeeeeeee e L LY 2= =T o T &
Anhang 3

Standardformat fiir die Abfallabgabebescheinigung
fiir die Nutzung von Hafenauffanganlagen durch ein Schiff (MEPC.1/Circ.645)

Der dazu benannte Vertreter des Auffanganlagenbetreibers soll dem Kapitén eines Schiffes,
von dem gerade Abfall abgegeben wurde, folgendes Formular aushéndigen. Dieses Formular soll
gemeinsam mit dem entsprechenden Ol-, Ladungs- oder Milltagebuch an Bord aufbewahrt werden.

1. Angaben zur Auffanganlage und zum Hafen

1.1 Ort/Umschlagplatz:

1.2 Betreiber der Auffanganlage:

1.3 Betreiber der Verwertungsanlage, sofern andere(r) als oben genannt:

1.4 Datum und Zeitraum der Abfallabgabe von: bis

2. Angaben zum Schiff

2.1 Name des Schiffes: 2.5 Eigner oder Betreiber:
2.2 IMO-Nummer: 2.6 Unterscheidungssignal:
2.3 Bruttoraumzahl: 2.7 Flaggenstaat:
2.4 Schiffstyp: O Oltankschiff O Chemikalientankschiff [0 Massengutschiff [0 Container
[0 Sonstiges Frachtschiff [0 Fahrgastschiff 0 Ro-Ro [0 Sonstiges (angeben)
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3. Artund Menge der angenommenen Abfélle

Anlage | von MARPOL - Ol Menge (m3) |Anlage V von MARPOL - Miill Menge (m?)
Olhaltiges Bilgenwasser Kunststoff
Olhaltige Riickstande (Olschlamm): Stauholz, Schalungs- oder Verpackungs-

material, schwimmfahig

Olhaltiges Tankwaschwasser Papiererzeugnisse, Lumpen, Glas, Metall,
Flaschen, Steingut, fein gemahlen

Schmutziges Ballastwasser

Ablagerungen und Schlamm aus der Tank- Ladungsriickstédnde, Papiererzeugnisse,
reinigung Lumpen, Glas, Metall, Flaschen, Steingut
usw.

Sonstige (bitte ndher angeben)

Anlage Il von MARPOL - Schédliche Menge Speiseabfille

fliissige Stoffe (NLS) (m3)/Name

Stoff der Gruppe X Asche aus der Verbrennungsanlage

Stoff der Gruppe Y Sonstige (bitte néher angeben)

Stoff der Gruppe Z Anlage VI von MARPOL - bezogen Menge (m?)
Sonstige Stoffe (OS) Stoffe, die zu einem Abbau der Ozon-

schicht fiihren und Ausriistungsgegen-
sténde, die solche Stoffe enthalten

Anlage IV von MARPOL - Abwasser Menge (m3)

Rickstande aus der Abgasreinigung

Ich bestétige im Auftrag der Hafenauffanganlage, dass die oben genannten Abfélle abgegeben wurden.
Unterschrift: ......oooviiiieeee Vollstdndiger Name und Stempel des Unternehmens: ..........cccccvvieeeinenns

(VKBI. 2010 S. 532)
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